Westphalia - amultam és bamultam 1.
rész

- €s masok is csak ezt tudtak tenni

Na, gyorsan el kell készitenem az Ujabb részt, mert nyakamon a behajézas és akkor
hénapokig nem lesz semmi. Ez pedig az érdekl6dd tdmegek heves reakcidjat valthatja ki,
ami akar utcai zavargasokba is torkolhatna.

Az Akacian tértént révid vendégszereplésem azt eredményezte, hogy a szabadsagom
pontosan a felénél megszakadt, viszont kompenzaltdk. Az eredetileg januar elejére tervezett
behajézasomat februar elejére toltdk. Ha tudom ,hogy ezzel mibe pottyanok, hevesen
lobbiztam volna a januéari behaj6ozasomért. Eredetileg januarban egy remek 3100 TEU-s
hajéra lettem volna kijelélve, amely amolyan szanatérium jelleggel Gzemelt (és most is
lizemel) a panamai Manzanillo és Buenos Aries kdzétt. Erintve 3-5 braziliai kikétét is. A
kikoték szamosak, a hatésagok kissé rablésak és sz8r6zések, de ennek ellenére mindenki
csak jokat mesélt a hajordl, az utvonalarol.

Ehelyett kertltem a lengyel épitést, akkor 10 éves testvérhajora, amely a keresztségben a
Westphalia nevet kapta. A nem szép, de legaldbb furcsa hajéra a lengyel géptuzemvezetével
utaztam le, eligazitasunkat is egyitt kaptuk meg Hamburgban. Szerencsésnek mondhattam
magamat, mert Leszek a hajé épitésénél végig jelen volt, & volt a hajégyar Kkijeldl
projekifelelés mérndke, igy a hajét magat nagyon, a géphazat meg csavarrél csavarra
ismerte; a testvér hajokon is eltététt mar j6 par hénapot és kidertlt a hajé utolsé kapdja az
dccse volt. Tessék figyelni, volt. Multidében.

Mert most nincs kapd. Ezt az eligazitason tudtam meg, a hajét december 12-én minden
elézetes informé&cié nélkul visszaadta bérléje, igy az malajzia partjainal horgonyra allt. Mivel
év vége volt és 2008 oOta nagyon nehéz fuvart talalni november és marcius kdzott, a
személyzetet gyorsan lekaptak, maradt a hajon 9 f6. Hmmm, alltam én mar heteket
horgonyon Rotterdam elétt, nem mondhatnam, hogy j6 buli a félig hidegen leallitas, amit mi
semi cold lay up-nak hivunk. Ez azt jelenti, hogy a hajén van ugyan személyzet, révidebb
tavokon még képesek is vagyunk mozogni, de a fégép nincs flitve, a legkisebb generator
dolgozik (ha van ilyen), a kazan is le van kapcsolva, ha az Gzemanyagot melegen tudjuk
tartani valami mas berendezéssel - volt ilyen a hajén.

Nagyjabél ennyit sikerllt megtudnom az eligazitdson, mert H.D., a szuperintendansunk
(tovabbiakban TSI = technical superintendant) nem volt az irodaban. Nem mintha szamitott
volna, mert H.D. egy frissen felvett, alig 26 évesTSl, akinek mint kiderllt semmi
hajéluzemeltetési gyakorlata sincs, csak egy dologhoz ért, a Liebherr darukhoz. No, ilyen
nem volt a hajon. Az eligazitas a kollégaja tartotta, akit ismertem korabbrdl. Egy szintén alig
26 éves német, akinek volt telies 4 hénap géptiszti gyakorlata, majd megkapta a TSI
poziciot.

Tennék itt egy kis kitérét. Eddig mindig volt kihez fordulnom, ha valami hascsikaradsom volt.
Elsé tisztként a parancsnokhoz, majd parancsnokként a TSI-hez, akik eddig mind tapasztalt,
sokat latott géplizemvezetbk voltak. Tudtak tanacsot adni. A Westphalian elt6ltétt 4 honap



alatt viszont azt tapasztaltam, hogy nincs kihez fordulnom. A két fiatal TSI nem tudott
valaszolni kérdésekre, nem tudta menedzselni a hajé dolgait, mindig a Fleet Manager
valaszara kellett varnunk és/vagy kénytelen voltam telefonon elérni valamelyik idésebb, de
nem a hajoval foglalkoz6 TSI-t, mert a sracok egyszerlien nem valaszoltak. Azéta eltelt
harom év, és sajnos a jelenség standard menedzsment szisztéma lett. A kompetens és
hozza érté TSI-k egy kivételével elhagytdk a céget (illetve nem tudom, majd behajézas utan
kidertl, hogy ki van még a régi gardabdl) és ez odaig fajult, hogy ra kellett szoknunk, nincs
part irdnyabdl segitség. a front office , amely eddig tamogatott és segitett minket, ma mar
csak kritizal és nem tamogat. Féleg azért, mert szemmel lathatéan hianyzik a szakértelem,
kisebb mértékben meg mert hianyzik a pénz. Oldjuk meg a problémat, de ha elrontjuk,
magunkra vessunk.

Tehat megérkeztiink a hajéra, amely ekkor mar 2 hdnapja horgonyzott a malajziai Port Klang
elétt a trépusi vizeken. A valtas lezajlott, a tdvozé német barba sz6lt, hogy nyudija elétt még
egyszer visszatérne ide, ezért az étkez6ben és a kabinjaban Iévé viragokat locsoljuk
rendesen, mi pedig a kdvetkez6 helyzetben talaltuk magunkat. A hajon 9 f6s minimum
személyzet tartdzkodik: parancsnok, géplizemvezetd (az elmult ketté hénapban csak egy
fiatal 2. géptiszt volt), 2. tiszt, elektrikus, fedélzetmester, 2 matrdz, 1 gépaszi (oiler), szakacs.
Ez etetni - itatni sok, karbantartani kevés. Kajat épp el6z6 nap kaptak frisset, de 45 napra,
mert a csonak bérlése alkalmanként 2000 dod6. Viz olyan 120 tonna, ami 9 embernek
soknak tlinik, még ugy is, hogy a WC-k is édesvizzel miikédnek, de ez a viz mar 2 hénapja
volt a tankokban. Nem, nem zdldilt meg, de kezdett tartaly ize lenni.

A bonded store Ures. Se sbr, se bor, se cigaretta, mivel ezeket horgonyra nem lehetett
kihozni a vamszabalyok miatt, csak par karton Udité és asvanyviz arvalkodott a raktarban. It
nyert értelmet az igynok altal bekildétt kartondoboz, amely a dohanyosok szamara rejtett 10
karton, nem vammentes cigarettat. Egykori dohanyosként meg tudtam érteni, hogy mennyire
hangulat rombol6, amikor napi 3 szél cigire kell beosztanod az adagodat, mert nem tudod,
mikor lesz 0. Sz6 szerint, mint a bérténben. De legalabb volt téreré. Marmint addig, amig a
horgonyzé helyrél ki nem kellett mennink a kikété adminisztraciés hatarain kivilre. Ez 6
mérfold kildnbséget jelentett, de pont elég volt, hogy ne legyen térers. Ulhettiink hat és
féhettiink a levinkben.

Amit még beszallas utan felfedeztiink és nem emelte az est hangulatat:

- a hajé december 14-én villamcsapas érte, ennek kdévetkeztében nem mikddik: a 9 GHz-es
radar - ehhez mar kett6 szerviz is j6tt, de nem tudtak életet lehelni bele; az egyik VHF radio;
az egyik INM-C készilék; az egyik gyro kompasz abszolute hiilyeséget mutat; az
automatikus tlzjelz6 rendszer nem megy akkurdl, mert a paneljai kiégtek, az elek ugyan
megcsindlta, hogy fétaprél mikddjén, de black out esetén nyikkanas nélkil ment a levesbe.

- a hajé december 10-én elkezdte az 5 évenként esedékes nagy osztalyoz6 szemlét (class
renewal survey), amit egy Uugynevezett "extended dry dock program" -ban tértént
részvételnek készénhetéen dokkolas nélkil 6hajtottak elvégezni. A class renewal hatarideje
marcius 9-e volt, de a lay up miatt a folyamatot felfliggesztették. Ugyanakkor az ezzel
kapcsolatos teendéket el kell végezni, ezt mindjart részletezem).

Tehat a class renewal az nagyon fontos dolog. Ez biztositja, hogy a haj6 a kdvetkezd 5 évre
is regisztralva maradjon, természetesen az éves szemlék fliggvényében, azaz lobogdja,
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olyan, mintha valaki rendszdm és miszaki vizsga nélkili autét vezetne. Jelen esetben a
regiszteri intézet a GL volt, éppen a norvég DNV-vel térténé egyesiilés kdzepén. a cég még
2012.b jelentkezett az ugynevezett extended dry dock program-ba, (az lIslandia is igy
vizsgazott miamiban dokkolas nélkil). Ez azt jelenti, hogy a regiszteri szemléket a
hosszadalmas és draga szarazdokk helyett a vizen végzik el. A hajétestet kivillrél buvarok
nézik at, amit egy él6 képen a regiszter is figyelemmel kisér. A belsd szerkezeti szemléket
pedig részletekben, egy 3-6 hdnapos periddus alatt elvégzik, de ennek eléfeltétele, hogy a
személyzet a ballaszt tankokat 12 havonta, az ésszes tébbi tankot meg 5 évente atnézze.

Az Osszes tank alatt értjilk a szennyviz-, a szennyolaj-, a kendéolaj- és az (zemanyag
tankokat. A gépészeti berendezések szemléjét pedig elvégezheti a géplizemvezets, amit egy
jelentésben megir, fotokkal alatamaszt és a regiszternek 120 napon belll bemutat. Persze
van olyan rész, amit csak a regiszter jelenlétében lehet ellenérizni, illetve a regiszter barmit
ellendrizhet (szoktak is), mielétt elfogad. Na, esetlinkben a ballaszt tankokat és édesviz
tankokat ugy- ahogy ellendrizték és dokumentaltak (azért voltak erds kétségeim a val6sag
tartalmat illetéen), de az Gzemanyag tankok és a tébbi zart rekesz, tank bizony nem volt
ellenérizve. Ez vart rank, a géphazi elmaradasokrél nem is beszélve, amire mindjart ratérek.
Szép feladat. Ha van ra idé, lehet6ség és ember. Nem volt. horgonyon, a Malakka szoros
északi részén, egy forgalmas kikété bejaratanal alltunk. Két tiszt adja az 6rséget 6-6 déras
valtadsban, és a pihendidére vonatkozd szabalyokat valahogy be kell tartani. Nincs
semmilyen védé felszerelés, nincs megfeleld szell6ztetdé a hajon, hogy a tankot kiszell6ztesd.
Szoval hogyan csinadlod? Okosan.

En hillyén csinaltam. El6z8 nap kinyitsz 1- 3 izemanyag tankot. Majd a kapd és az elek
szaktudasara bizva magad, beinditod a raktari szelléztet6ket. Egyik oldalon befelé fujod a
leveg6t, a masik oldalon kifelé szivja a ventillator. Kézben drukkolsz, hogy a méar 2 hénapja
res és fltetlen tankokbdl ne kertljén ki robbanoéelegyet alkoté levegd, mert a ventillatorok
motorjai nem robbands biztosak. Viszont sok levegét széllitanak. Persze ez a modszer
inkdbb csak a raktarakba kikerllé gazokat vitte ki, a tankokat nem szell6zette at, a buvo
nyilasoktol 1.2 méterre mar nem volt oxigén. Ezt onnan tudom, hogy masnap reggel 8-kor
egy keézi radibval az értelmesebb matroz felvonult a hidra és ott eléadta az lgyeletes tiszt
szerepét: figyelt, hogy kdzeledik-e felénk hajé. En pedig a fedélzetmester és a masik matréz
biztositdsa mellett megmeritkeztem a hajétest bugyraiban. Védé felszerelésnek kineveztem
a hajon bdségesen talalhaté eséruhdkat, lélegeztetd késziléket csatoltam a hatamra és
elindultam a tankba fotézni. Az els6é 1,5 méter utan ra kellett jdonném, nem férek el. Le kellett
csatolnom a palackot a hatamrél as kezembe vinni. Ugyanakkor a tizoltd felszerelés részét
képz6 hordozét nem kellene dsszekenni olajjal, tehat a bosun szerkesztett nekem egyet
kotélbél. Kézben a déluani érsége alatt a masodik tiszt ugyanezeket a vizsgalatokat végezte
az elmaradt void space-k és ballaszt tankok szemléjével. Se nem biztonsagos, a vizsgalat
sem alapos, viszont 4 par gumicsizmat, 14 eséruhat és 5 overallt aldozva az akciora olyan
szép fotdalbumot szerkesztettlink, hogy par hénappal kés6bb a regiszter csak hiledezett.
Amult és bamult, a fleet manager is csak nézett, hogy ilyet még nem latott. Nem is fog, én
tobbet meg nem csinadlom. A gépészeti részlegen is szép torténetek voltak. A fégép
természetesen kdzel volt az Uzeméra szerinti feljitdshoz, a turbd szintén, de neki sem
kezdett a komplett személyzet. Konténeres haj6 esetében ez a rohanos idérend miatt nehéz,
de azért meg tudtak volna oldani. Ha akarjak. A lecsdkkentett személyzettel ez lehetetlen.
legalabb 2 géptiszt és 2 gépaszi kell a munkahoz, ami igy nem lesz gyors, mivel 6 ember
munkdjat végzik, méréseket végeznek és szerelnek kézben. Mi ugye megkdzelitéleg sem



voltunk ennyien. A segédgépek is kivétel nélkil felljitasra vartak, ezt a kdp6 és az aszi
szépen el is végezte volna, csak hat alkatrész nem volt. Megrendelve se. Mint kider(lt, az
extended dry dock rendszerbe vald belépés és a friss TSI kinevezése miatt nem volt
megfelel6 a kommunikacio. A hajé személyzete nem tudta - illetve hivatalosan nem mondtak
meg nekik, de tudniuk kellett -, hogy a géphazi karbantartdsok nem dokkban lesznek
elvégezve, hanem menet kbzben. Itt jegyzem meg, hogy a f6gépet amugy sem a dokkban
szokas feldjitani, hanem amikor eljén az ideje, egyenként, hengerrél hengerre elvégzi a
személyzet, ha biztositjdk nekik az idét és az alkatrészeket. A segédgépeket is fel lehet
jitani menet kdzben, elére tervezve. Az a luxus eset még nélunk is csak elvétve fordult el6,
hogy mindezt dokkolas alkalmaval ejtik meg. De a Westphalia multdban bizony eléfordult. A
hajon 9 éves koraig két német barba és két német kapd valtotta egymast és a lobogd is
német volt vagy 8 évig. Ennek eredményeként az ilyen nagy munkékat hathatés parti
tamogatassal oldottdk meg. Ami a hajé atlobogbzasaval megvaltozott, de errél nem tudott
esetleg a betanul6 TSI, a hajonak nem tették egyértelmlivé. A személyzet meg
természetesen arra kényelmes allaspontra helyezkedett, hogy akkor nekiink nem széltak, mi
hulyék vagyunk a pénzinkért, varunk a szarazdokkig. Mire kidertlt, hogy beborult, addigra a
hajét hirtelen visszaadta a bérl6je, a személyzetet pedig lekaptak réla. Raadasul az office és
a TSI sem volt képben, de talan még a fleet manager sem, hogy miként is all a hajo.

Hat igy telt az els6 b6 egy honap Port Klang elétt. Megprobaltuk tenni a dolgunkat
valamennyien, a kdp6 nekidllt a kazan nagytakaritasanak, és milyen jol tette, majd kiderdl.

Kbézben februar végén egyik reggel arra ébredtiink, hogy hirtelen van térerd. az egyik
malajziai szolgaltaté hirtelen elérheté lett. Nem volt stabil a dolog, de kora este a hidrél
annyira elég volt, hogy e-mailt lehessen olvasni és kildeni. Skype és a tébbi az persze nem
ment, de legalabb volt kapcsolat a kilvilaggal.

Es akkor egyik éjjel beddglétt a hiitékamra.



