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Nos, hat eljott ez a nap is, illetve éjszaka, amikor el6dommel felvonultunk a hidra és ott
Uinnepélyesen bejegyeztetett, hogy 00:00-t6l atvettem a rémuralmat.

Amikor levizsgaztam, a vizsgabiztosok a gratulacié utdn hozzatették, hogy bizony uraim, mostantél
parancsnokok, a konnyl életnek vége. Jét vigyorogtam, mert elsé tisztként sem hawaii
berendezkedésl hajon voltam, annyira nehéz nem lehet. Pedig de.

Kezd6dott azzal, hogy a még el6dom dltal megrendelt bonded store (belsé fogyasztasra szant
vammentes cucc) hianyosan érkezett, mondjuk bdnta a fene, meglatva, hogy a shipi az egy hénappal
korabbi 7€ helyett most 11€ - ért hozta a Iényalat, és ennyi lenne a Fanta és Sprite ara. Mondjuk ki
sem tudtam volna fizetni, mivel el6dom, Adrian — aki egyébként egy roppant alapos és gondos kaftan
— elfelejtett pénzt kérni Rotterdamra. Széval banta a fene a dolgot, mondjuk a srdcok morogtak, mert
a kélat nem kedvelik, bar szerény vélemény szerint a Fanta sem jobb.

Mert itt van példaul a Zsolti kapd — elég rossz egy példa: D, megint Gsszerakott vele a sors -, aki a
nagy melegre vald tekintettel, ha lehet, akkor inkdbb egy pohar laza fréccsel frissiil. Szegény kiizd
rendesen a géppel, Ugyhogy csak ritkan lehet neki inni, Ugy éranként. Mondjuk az pozitivum, hogy
Ralf (céges elek, mindenhez ért, csak a villanyhoz nem) nincs itt, s6t, idén mar nem is jén, mert mar
jart errefelé. Szétboritott ezt-azt, szétkdtozott ezt- azt, majd tavozott, mint aki jol végezte dolgat.

Van helyette viszont bulgar 2. géptiszt, mert az ugy jé és Ujabban papir szerint kell. Az Uj papir szerint
11 emberre nem kell, hogy szakdcs f6zzon, mert a martaléc el van kenyéren és vizen hénapokon
keresztil, ugye. Na, Rumen, a teljesen Uj gépész. Aki bulgdr és annyira Uj, hogy eddig még csak bulgar
személyzet kozott hajoézott, nagy néha oroszokkal, ugyhogy itt teljesen meg volt lepédve, hogy
magyarok is vannak, s6t, filippindk is. Széval Rumen egy szimpatikus ember, kett6t nem szél egész
nap. En azt hittem azért, mert par hénapja halt meg a fia és emiatt hallgatag, de sajnos az eltelt két
hét soran rajottem: azért nem beszél, mert nem tud angolul. Az angolon kivil még egy dologhoz nem
ért sajnos: a gépekhez. Merthogy eddig kett6s beosztasban volt, elektrikus / gépész és ott féleg a
villanydsz szaktudasara volt sziikség.

De vissza a géphez: azt mar lattam az eltelt kett6 hétben, hogy unatkozni nem fogok, mivel a
fégéppel nem pici bajok vannak. Négylitem( dizel, amit én Zsoltival kdnonban tudok utalni, mert csak
a baj van vele. Hengerenként ugye 4 szelep, vezérml(itengely, miazmas, hat bizony erg is kevesebb
benne, meg a javitasa is macerasabb, mint egy kétlitem(é.

Azt még nem tudjuk mi baja, mert sehol nincs id6 szétboritani egy napra, de Zsolti az egyik henger
sziviszelepeire tippel, meg vélhetdleg a turbd is oda van, de minimum dzsuvas, mert az elmult 4
hétben a maximidlis terhelés 65%- val tudunk menni, ami ugye nem jo.

A gépnek sem, de most mar nekem sem, mert bizony erételjes agytornara van sziikségem minden
reggel, hogy megmagyarazzam a bérlének, hogy mi miért is nem tudjuk az elvart sebességet tartani.
Mondjuk nem hilyék, tudniuk kell, hogy lassabbak vagyunk, mint kordbban, rdadasul a tobbi hajdjuk
kozal nem egy szépen sopor el mellettlink. Széval reggeljeimet megneheziti a 77 parancsnoki mese
legljabb fejezetének megsziilése a bérlé szamara. Majd irok a felsGoktatas korifeusainak, hogy ejnye,
hadovalni, homalyolni nem csak az lgyvédeket, meg a banki irdnyultsagl menedzsereket kellene
megtanitani. Nekem is jol jonne most némi hanta- gyakorlat.



Nem szaladok ennyire el6re, kezdjiik ott, ahol én kezdtem, Rotterdamban. Sikeresen tulestem az elsG
0nallé mandéveremen, senki nem fogta a kezem, mds dm ez igy. Gond nélkil elértiik a pilothajét és a
pilot kiszallt, amikor Zsolti felszdl a hidra, hogy hat nem artana megallni, mert neki slirgés szerelni
valdja tdmadt. Jokor, pont a Maas Centernél, ahol egymast érik a hajok, gondolom a forgalomiranyito
marhdara fog orilni nekiink, ha elkezdiink ott sodrddni. Meg kilonben is, a Zsoltinak maniaja a
szerelés, el6z6 éjjel szerelt Felixstoweban, aznap meg szintén, reggeltdl induldsig. Na de ha ez a
heppje, akkor ez van.

Széval megbeszéltem vele, hogy egy orat tartsa Ossze a gépet, elvanszorgunk a horgonyzdhelyig és
ott szerelhet kedvére, mert én inkdbb nem sodrédnék itten. ha nem muszaj. Fél erdn
elvanszorogtunk a horgonyzodig és tuleshettem életem elsé horgonydobasan, ami raadasul egybdl
izgalmas lett, mert a végére elfogyott a gép, Ugyhogy ha a horgony nem tart... de erre inkdbb nem
gondolnék.

Az el6z6 bekezdés 6ta eltelt egy b6 hét, amely alatt rd kellett jonném, hogy bizony az a némi hanta
gyakorlat, hat az nagyon hianyzik. Ugyanis a gép naprdél napra vacakabb, kellene valahol egy j6 12- 14
Ora allds, de azt ugye nem lehet, nehogy kiessen akar két érara is a bérletbdl a hajd. Oldjuk meg ugy,
hogy korabban odaériink. De azt meg hogyan, ha a gép az elvart menetid6 betartdasahoz sem elég?

Lett egy lanyom is, egy alig 18 éves — illetve egy hdnap miulva lesz annyi- német kiscsaj, aki a
tengerész élet rejtelmeivel akar megismerkedni. Kifejezetten felhivtak a tulajdonostdl, mondvan
azért keril ide, mert van otthon egy hasonlé koru, tehat majd tudok vele banni. Ja, megvonom téle a
zsebpénzét? Mert otthon ugye ez megy, na de vele mit kezdjek? Elfenekeljem?

Szerencsére (?) a Csatornaban és Vizcayai 6bolben is rossz id6 volt, lehetett mire fogni a lassusagot.
igy nagyjabdl idében értiink La Corunaba és idében Tanger Medre is, ahol megkezdddott a
parancsnoknak szivnia kell cim{ tapasztalatszerzés. Ez egy két éve lizemben |év6 termindl
Marokkéban, félig a svdjci Eurogate, félig a Maersk csoport a tulaj. De sajnos mar Afrika, annak is az
arabos része. Hidba érkeztem percre pontosan, hidba volt kett6 napja el6re lefoglalt rakpart,
menetrend, elkildtek a helyiek horgonyt dobni. Nem o6riltem neki, mert a horgonyzéhelyen mar allt
négy masik hajé és a radién hallottam, hogy két mdsik nagy is jon; ebbdl kovetkeztettem, hogy
bezony itt se nem megylink be gyorsan, se nem joviink ki gyorsan. Ami azért nem jd, mert jo lenne
elérni a déli dagalyt Sevillara, mert akkor este ki lennénk kotve, lehetne menni a varosba.

Na, elballagtunk a kijelolt pozicidba vasat dobni és mar lattam, hogy megint igazam lesz, cucli
kovetkezik. Ugyanis a mar horgonyon lévé hajoknak 40 méteres vizben jeldltek helyet, nekem 67
méteres viz jutott. Ami azt jelenti, hogy a horgonylancbdl 7-8 nddust (1 nédus = 27,5 méter) kellene
a vizbe ereszteni. Ez még nem baj, csak neklink l[dnconként van 9 nddus, széval mi marad a hajén?
Na meg Adriantdl tudom, hogy a kdves fenék miatt nem truvdj itt horgonyozni, neki egy hénapja
egyaltalan nem tartott a vas. Kdztes megoldast valasztottam, vizbe rakunk 6-ot és piszkosul figyeliink,
esetben a gépnek 45 perc kell, hogy kész legyen, vész esetén 5 perc alatt megvan, csak hideg, nem jo
neki, ha ugy terheljiik.

Na, ledobtuk a vasat és erdsen figyeltiik, hogy tart- e. Nem tartott. llletve az elején még igen, de 6-
kor lelkendezve hivott Oleg, az elsé tiszt, hogy tok jo, a Zsoltit mar kiverte az agybdl, mert szant a
horgony, j6jjek mar, mert a mogottink allé hajon sikitoznak, hogy izé. Robogtam a hidra, addigra



Oleg kirakatott még egy nddust a vizbe, hatha megfogja a hajot. Sajnos nem ugyhogy, Zsolti
gyorsasagara szikség volt. Gép 3 percen beliil, lehet el6re veretni, meg huzni a horgonyt. Kézben
sz6lok a kikétének, hogy szantott a vas, felszedem, odébb megyek, megint ledobom. Bdlogattak
hevesen, a masik hajon is, hallottam, hogy sdhajtottak.

Na oddébb kolbaszoltunk, kissé messzebb a tobbiektél, ahol kicsit sekélyebb a viz és akkor vas le
megint. Hétkor meg is voltunk, kukkoltam fél 6rat, mondom hatha nem tart, de Ugy festett most jo,
hat lementem reggelizni. Eppen leiiltem az asztalhoz, amikor hiv Oleg, hogy szdlt a kikotd, huzzuk a
horgonyt, meg a bellinket a bejarathoz, mert bemegyiink. Telefon, Zsolti, gép, horgony hajra.
Komolyan, 16 perc alatt fent volt avas, mi meg Uton a bejarat felé. Kb. 1 mérféldre lehettlink a pilot
felvevé helytél, amikor szélnak radién, hogy bocsi, de nem mi kdvetkeziink, hanem valaki, aki most
gylin Algecirasbdl, az kot ki. Leszek szives visszamenni a helyemre és megint ledobni a horgonyt.
Mondtam én mindent, csak szépet nem, de mit lehet csindlni, visszamegyiink, ledobjuk. Egy
pillanatra atfutott az agyamon az 6tlet, hogy inkdbb elmegyek sodrédni Ceuta elé, még az is jobb, de
elhessentettem, mert ha nem vagyok szem el6tt, arab barataink még elfelejtenek minket (ami amugy
nem lenne baj).

Na, akkor menjiink, dobjuk le a vasat megint, 10 nap alatt harmadszor, nem baj, gyakorolni kell ezt.
Megvan, lement, tart, gép lemond, szem kopog, mert mar 10 6ra és a reggeli kimaradt, oda se neki,
fogyni szeretnék, meg ebédig csak 2 dra van hatra. Addig semmi nem tortént, csak én z6rogtem a
bérlénél, ugyan mondjanak mar valamit, mégis mikor lesz rakpart nekink. Ott meglep&dve hallottak,
hogy nemhogy nem végeztiink még, de horgonyon vagyunk.

Na, dél is lett, lementem ebédelni, mondom Alekszijnek, a masodik tisztnek, hogy figyeljen a vasra
erdsen, meg a radidra és a telefonra is, ki tudja, hatha hivnak, hogy mi van. A leves kdzepén
tartottam, amikor hiv a srac, hogy szdltak, huzzuk a horgonyt, pilot egy 6ra mulva. Zsolti, gép,
horgony fel. Beszdlok radién a kikotének, hogy akkor uton vagyunk, a vélaszra meg majdnem
Osszetortem a brekeg6t, mert ugye bocsi, megint tévedés volt, maradjak a seggemen. Na akkor
forduljunk korbe, vissza a helylinkre, vas le megint. A sracok biztos azt gondoltak, meghilyilltem,
vagy ilyesmi. Az ebédet meg megette a fene. A bérlének, meg a helyi ligyndknek azért kildtem egy
e-mailt, mondvan nem buli am az, ami torténik.

Na délutan négyig nem tortént semmi, kdzben a hid tetején verték a sracok a rozsdat, én meg 10 cm-
re fuleltem a radiétdl, hogy hivnak-e, amikor latom, hogy hirtelen elkezd a GPS-en a sebességméré
szamokat mutatni, meg egy iranyt is, amerre haladunk. Hogyaza, szant a horgony. Zsolti, gép, Oleg,
futas, hazzuk, dobjuk, csinaljuk, kozben a mogottink allé hajordl megint sikolyok, hogy mi van.
Felszedtlk, megyiink vissza a helylinkre, de mondom, én bizony csalok, kijjebb megyek, ahol még
kevesebb a viz, mert ez igy nem allapot. Ekkor csérgott a telefon, hivott a bérlé, hogy holnap hajnalig
nem tudnak minket rakni, Ugyhogy tapossunk a gazba és huzzunk Sevillaba, lehet6leg legylink a folyé
torkolatanal éjfélig, hogy fel tudjunk menni a folydn a dagallyal és reggelre ott legylink. Egy idGre
megszabadultunk az araboktdl, de kellett kapkodni a labainkat, nekem meg (stéléssel kiildeni az
lgynoknek az érkezési papirokat, hogy ne legyen gondunk.

Nem lett, Spanyolorszag kulturhely, id6ben volt pilot és reggel 7-re meg is érkeztiink. Viszont hdla
arab nem baratainknak, amit terveztlink, hogy egy esti érkezés esetén Zsolti szétszedi a gépet, na
abbdl nem lett semmi. Sajnos lett egy nap késésiink.
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Ott hagytam el a torténet folyamat, hogy bar idében voltunk Sevillan, mivel vissza kellett mennink
Tanger Medbe, lett egy nap késéslink. Sajnos kehes géppel esélylink sem volt behozni a lemaradast,
bar volt egy kis szerencsénk is. Elvileg La Corunara vasarnap este kellett volna érkezniink, de ott
vasarnap fieszta volt, igy a bérl6 mondta, hogy érkezziink meg hétfén reggel 7-ig, mert reggel nyolcra
rendel meldsokat. Ez jol jott, mivel a portugal partoknal szép kis szembe szél fujt, a kehes gépbdl is
vissza kellett venni, mert Gitétt a hajé a hulldmokon. igy hétfén reggel 5-re értiink La Corunaba és
elkezdtik szovogetni a terveket, illetve Zsolti, hogy Felixstoweban bizony szétboritja megint a gépet,
kicseréli azt a hengerfejt, ami vacakol, és ami miatt nem tudunk menni. Ezt azért nem tudtuk eddig
megtenni, mert a meld kb. 12 éra és lgy kellene megoldanunk, hogy emiatt ne késsen a hajo, mert az
veszteség a tulajnak. Sajnos sehol nem volt ennyi allasidénk, Rotterdamban lenne, de ott jon
lzemanyag, meg pénteken megtudtuk, hogy a turbét is jonnek javitani (annak is itt volt az ideje), és a
regiszter is jon éves szemle miatt.

igy reggel kiildtem a levelet a tulajnak, hogy mit fogunk csinalni, a bérl6t is értesitem délutan, jobb,
ha felveszi a kapcsolatot vellik, mert Rotterdamban lenne ugyan elég id6 a szerelésre, de nem a
turbdval, meg a szemlével egyiitt. Viszont ha a turbdt kitisztitjak, akkor a hengerfejet is meg kell
csinalni, s6t el6tte, mert kiilénben nincs értelme az egésznek.

A tulaj rabdlintott, szélt a bérlének — ugy fest, nem engedélyt kell kérnem, hanem mondanom, hogy
mit fogok csindlni-, csak annyit kért, hogy az off-hire (bérleten kiviili id6) koltségén kivil ne legyen
semmi extra. Uzenet ment Felixstoweba az ligyndknek, kérvén Ugy rendezze a rakpartot, hogy
neklnk kell 13 éra javitasra. A valasz meg is jott, rendben, rakpart tisztazva, 13 immobilizaciora
engedély megadva. Zsoltiék elGkészithetik az Uj hengerfejet, érkezés utan lehet majd nekiesni.

Na ebbdl nem lett semmi, mert éppen felvettem a pilotot, amikor hivott az lgynok, hogy hat
mégsem lesz rakpart, rakodas végén azonnal menniink kell. Legfeljebb atdllhatunk egy masik
rakpartra, de ugye gép nélkil vontatdt kell hasznalni, meg a pilot, meg a tébbi, mindez egy szép,
kerek 6.000 fontos plusz koltséget jelentene a tulajnak. Ezt ugye kerilni kellett, hat szegény Zsoltinak
nem maradt mas, mint Rotterdam. Viszont megmondtam mindenkinek elGre, hogy legalabb 17 éraval
szamoljanak, mert bunker és szemle mellett, ki tudja, mikor tudnak nekilatni és mikorra lesznek kész

Berzenkedtem Nathalie, a ,lanyom” ellen, mert 13 lettiink, meg né a hajon rossz 6men, de az eltelt
15 nap alatt kellemesen csalédtam. A kislany tényleg Ugy gondolta, hogy megprébdlja megérteni,
mirdl szdl ez az egész, megfogta a munka nehezebbik végét, zokszé nélkill verte a rozsdat, stb.
Hagytuk, hogy Osszefestékezze magat, meg jo piszkos legyen, komolyan mondom, élvezte. Volt egy
igen fura szokasa, mindent felirt. Ha épp volt nala papir, akkor arra, ha nem, akkor a kezére.
Megkérdeztem ezt ugyan miért csinalja, hat kiderilt, hogy hobbibdl torténeteket ir, meg szinhazi
forgatékonyveket. Aranyos hobbi, de azért remélem, hogy nem latom viszont magunkat egy
szindarabban. Belerdzédott ebbe az egészbe, és ha nem kezd6dne neki az oskola, még maradt volna
még. A sracok is megszoktak, igaz el6re be kellett igérnem nekik, hogy aki n6ként mer ra tekinteni,
azt kasztralom. De a kislany bellt kdzén filmet nézni, elfogadta a sort és jot nevetett a vaskos
vicceken. S6t, egyszer még be is szolt nekem, hogy , kuss legyen”, amikor nem akartam hagyni Zsoltit,
hogy egy velem kapcsolatos torténetet elmeséljen. Csak az esett rosszul, hogy amikor elment a



hajordl, velem csak lejattolt, a Zsoltit meg megdlelte, s6t puszit is adott. Hidba, ahogy 6regszem, a
sarmom kifakul. Bar, Zsolti sem az a kimondott Brad Pritt, meg mar 45 éves, ugyhogy nem értem. :D

Na, tuléltik az éves szemlét, szerencsésen. A hajé kész volt ra, természetesen, de azért par
hidnyossagot talaltak. No, nem sokat, meg nem komolyakat és mindegyikrél tudtunk, s6t pont a
szemle ideje alatt néhanyat éppen kijavitottak. Azért a papirra szépen rakerilt és emiatt még vissza
kell, hogy j6jjenek, no meg mivel a gépet éppen szerelték, sajnos ott nem tudtdk végigcsinalni a
szemlét. Hat, emiatt is vissza fognak jonni egy hdnapon belil, de akkor mar csak azokat a dolgokat
ellendrzik majd, amiket most nem tudtak, illetve azt, hogy a hidanyossagokat kijavitottuk.

Zsolti is boldogga tette a tulajt, mert a turbd ki- és beszerelése ellenére 20 perccel a rakodds vége
utan volt gép, igy nem volt off- hire. Az éves radids szemle alkalmaval kaptunk egy Uj berendezést is,
az ugynevezett Watch Alarm Systemet. Ilyen volt eddig is, de nem volt rdkotve a fekete dobozra,
|évén 17 éves modell, meg nem volt pétldlagos hangszérdja a kabinomba és a lakétérbe sem. Amikor
a szereld szerelte befele, latom, hogy koti ra a robotkormany kapcsoléjara. Mondom ezt igy hogy? A
jozanész azt diktalja, hogy a robotra nem kéne semmi kiegészit6t rakotni, nem jo az. A szerel§
megnyugtatott, hogy ez igy teljesen jol van, elfogadott, mert a rendszer lényege, hogy a rendszert
automata moédban Uzemeltessiik, amikor valaki felkapcsolja a robotot, akkor automatikusan
bekapcsol. Azért nekem kissé viszketnem kellett az 6tlett6l és igazam is lett. Indulds utan ugyanis
amikor a pilot kérésére fel akartam kapcsolni a robotot, akkor az szépen tolt egy teljesen balra
kormdnyt, majdnem legdzoltunk egy tanker barkat, meg egy masikat. Kézi kormanyzassal jottem ki
Rotterdambdl, kdzben hivtam a szerelGt — hajnali négykor-, hogy mégis mi a fene van, azért kézzel
végigkormanyozni az utat La Corunaig nem lenne egy truvaj dolog.

A jésrac mondott ezt-azt, mit prébaljunk ki, meg azt is, hogy ha semmi nem mikaodik, akkor belezzem
ki a mikrokapcsoldt, ami a robot felkapcsoldsara elinditja a rendszert. Mondanom sem kell, hogy
miutan a pilot elment, nem prébalgattam én semmit, hanem rogton kibeleztem a kapcsolét. igy a
robot normdlisan mUikédott, a watch alarm meg megy manudlis mddban, csak a kikét6ben kell
lekapcsolni. Egyébként a rendszer lényege az, hogy ébren tartsa az &rséges tisztet egy erGs
hangjelzéssel, amit az el6re bedllitott idGintervallum utan ad le. llletve, ha a tiszt nem reagal r3,
megnyomva egy gombot, akkor szivrohamot okozdé hangerével nekidll visitani a kabinomban. Ha én
sem robogok fel a hidra erre a jelre, akkor nekiall orditani egy harmadik helyen is, arra mar a teljes
személyzet felkel és valaki csak koriilnéz majd, hogy mégis mi van.

La Coruna utdn este néziink egy filmet Zsoltival a kabinjaban és idit6zlink, amikor csorog a telefon,
mondja Oleg, hogy jon vellink szembe az MSC Fabiola. Beszalldsom 6ta ki volt rakva a cetli az AlS-ra,
hogy még az iccaka kell6s kozepén is szdljanak, ha meglatjak. A PD zdaszlés hajdja, magyar a
parancsnok, Zsolti osztalytarsa, a Malay Tigris. Van tisztességes neve, de nem irom le, kozillnk
mindenki csak igy ismeri; van neki egy blogja, keressetek rd a neten. Robogtunk felfele Zsoltival,
hivom a hajét radion, mondom, a parancsnokkal beszélnék, ha raér. Malay még behajézasom el6tt
mondta, hogy kiadja utasitasba, figyeljenek minket, de azért a tisztje lekaderezet, név, sziletési, hely,
labméret, miel6tt felhivta volna a parancsnokat. De Malay jott és jo két orat dumaltunk, kézben a
két Uj radidnk is tulmelegedett, de azért jé volt beszélni vele. Par nap mulva megy haza Hamburgbdl,
alaposan megcsuszott a valtasa, mar otthon kellene lennie.

Na, a gép remekiil meg lett csinalva, az id6 is vellink volt, igy a lutrira megadott érkezést nem hogy
tartani tudtuk La Corunaig, de még kordbban is estlink be, j6 esélyt adva ezzel magunknak, hogy a



déli dagallyal fel tudunk menni Sevilldba és lesz egy esténk kikotve. igy is lett szépen megérkeztiink,
este hatra kikotottiink, csak a mélységmérd égett ki a folydn felfele menet, 17 évet szolgat,
flstologjon békében. llletve csessze meg, ez a cucc nagyon kell a folydn, mert lefele jovet bizony
rezgett a léc, hogy van-e elég viz alattunk, volt, de hogy mennyi, azt fedje a tudatlansag jétékony
homilya.

Na Sevilldn szépen kimentiink a partra. En internetezni szerettem volna, de a Zsolti ravett, hogy
menjek el vele vasarolni. Megy haza Rotterdambdl, a fidnak, meg a ségoranak akart venni valamit. En
az ilyesmirél leszoktam, mert itt is ugyanazokat a dolgokat lehet megvenni, mint otthon, csak
dragabban. Azért megigérte, hogy a vasarlds utdn mehetlink internetezni. Széval vettiink a fidnak
egy rollert, meg autdkat, a sdgora meg kapott csalikat, tengerre valdkat, mert nagy pecds. Majd a
capak szépen harapnak ra a Dunan. Még internetezni is eljutottam, de sajnos zards el6tt értlink oda,
igy csak bekdszonni volt id6m egy- két helyre, az olvasatlan 180 levelem kozil is csak néhanyat
futottam at. Kézben Zsolti lelllt a szomszédos italmérésben, ami, mint kiderilt, a helyi didksag
kedvelt helye, mivel minden 1€. A sor, a tinto verano is. Ez egy igen érdekes ital, vorosbort rontanak
el valami szénsavas limonadéval és Ugy csapoljak, mint a sért. Na, mire elGkeriiltem, addigra Zsolti tul
volt ketts ilyenen, korsd méretben és szemlélédott, labanal a rollerrel. Odamentem ahol tdmasztott
egy ilyen asztalt, mondja, igyak ilyen vorosboros I6tty6t én is. Mondom jd, elment rendelni és a
sorbdl visszakiabalt, hogy valamit nem akarok- e enni. Utdna latom, hogy két kiscsajjal beszélget.
Tudtam, hogy tanul spanyolul, de azt nem gondoltam volna, hogy ennyire megy neki. S6t annyira,
hogy a két kiscsajjal jott vissza az asztalhoz. Lehet, hogy van valami abban a 45 éves kinézetében? :D
Na kiderilt, hogy nem a Zsolt perfekt spanyol, hanem a két lany magyar cserediak és nem hitték el
Zsoltinak, hogy mi meg magyar tengerészek vagyunk. Mivel ugye Sevilla jo6 70 km-re van a tengertél.
Szdéval odajottek hozzam és megkérdezték, hogy igaz- e, amit Zsolti mond. Ha tréfdsabb kedvemben
vagyok, akkor letagadom, de igy elismertem a tényt, hogy bizony azok vagyunk. J6tt a kdvetkezd
kérdés, hogy én mi vagyok a hajon? Mondom, én lennék Isten utan az els@, a parancsnok. Na, erre
elkezdtek vihogni, hogy ilyen fiatalon parancsnok. Tessék? Fiatalon? Nem mondom, meg voltam
borotvalkozva, fésiilkddve, meg nem is Uszott fénydrban a helyiség, a lanyok is ittak mar szemmel
lathatdlag, no de akkor most mi van? Kihtiztam magam (hogy a pocakom ne latszédjon), hogy azért
még kinézek valahogy. Viszont a két lany vihogdsa, meg Zsolti marhulasa kb. 3 percig tudott lekotni,
kifejezetten terhemre volt, faradt voltam, rosszkedvd. A lanyok le is vették, hogy nem vagyok az est
fénypontja és ott is hagytak minket, ekkor kezd6dott Zsolti részérdl a litania hogy miként lehetek én
ilyen baval****** elrontom a jo kis dolgot. Lehet, de azt nem mondtam neki, hogy ne hetyegjen a
lanyokkal, csak én nem voltam a tarsalgdsra rahangolva.

Na, kis idG elteltével Zsoltira rajott a mehetnék, kitalalta, hogy menjink diszkdba. Bdlintottam,
menjink, bar azzal a csomaggal, ami nala van, sehova nem fognak minket beengedni. Meg ahogy
6ltdzve vagyunk, az is cinkes. En pold, révidnaci, 6 sem szmokingban volt, széval nagy kockazatot
nem vallaltam dologgal. igy is lett, az els6 helyre az 6ltézékiink miatt nem engedtek be, a masodik
helyre meg a nagydoboz miatt, amit Zsolti cipelt. Ezen 6 annyira felhizta magat, hogy muszaj volt
bellnlink valahova vacsorazni. Javasoltam, hogy utdna menjink el a megszokott ir kocsmamba.
Hatso szandékkal, mert ott van wifi, gondoltam megprobalok a telefonomrdl netezni. Odaig azonban
nem jutottunk el, mert Zsoltink meglatott a folydparton egy koktélbart és oda neki be kellett mennie.
Nem mondom, korrekt hely volt, volt zene is és Zsolti csomagja sem volt gond, igy tancolhatott is,
mig én Griztem a fia rollerjat. Hajnali kettd koril mar nagyon mentem volna vissza a hajéra, de sajnos
a kedves mestert csak négy dra koril tudtam rabeszélni a tdvozasra, amikor kdzoltem vele, hogy az



utolso, altala rendelt kort kartyaval fizettem ki és annyi kp van még nalam, ami a taxira kell. Még
megprobalt ldzadni a taxiban, hogy a sof6r vigyen minket valami night klubba, sajnos lazadasa
sikerrel jart és valmi ilyesmi helyen kotottink ki. Zsolti targyalt a bulgar bedobd emberrel, hogy mit
lehet odabent csindlni, mi az arfekvés meg a tobbi. Addig én féldlomban bdbiskoltam a hattérben,
arra riadtam meg, hogy Zsolti kozélte, bemegy korilnézni, na mondom, akkor én elszivok egy cigit, de
a dobozt sem voltidém el6haldszni, Zsolti mar j6tt is vissza, mondvan menjink. Szemmel lathatdlag
nem volt eldjulva attdl, amit bent latott. A taxi még ott volt a bejaratnal, tuti, hogy a sof6r tudta, mi
van odabent, gondolta megvar minket. igy fél négyre a hajén voltunk még aludni, is sikeriilt egy kicsit,
miel6tt fel kellett kelnem, hogy a reggeli jelentéseket vilagga kiildjem.

Nem mondom, hogy friss és (de voltam, sok alvds nem jutott, hala cimboramnak, na de lehettem
volna erélyesebb is az éjjel. Elkildtem az elkiildend6ket és éppen a kdavémat kavargattam a
hidszarnyon kényokolve, amikor egy autd fékezett a hajé mellett. Mivel vartam az ligynokot, nem
lep6dtem meg, de két hete mintha masmilyen autdja lett volna. A kavét félrenyeltem, amikor
meglattam, hogy az autébdl egy GL szemléz6 kaszalddik ki. Regiszter? Itt? Neklink? Miért? Elolvastam
minden izenetet tegnap, azokban szé nem volt a fickdrdl.

Lerobogtam, hogy fogadjam és megtudjam, hogy mi is torténik. Az Uriember dtadta a megbizélevelét
és valéban, gorog volt a faléban: szdmunkra rendelte meg a tulaj a f6gép elmaradt szemléjének
potlasat. Ezzel tulajdonképpen nincs baj, csak ketté: ilyesmirdl illik elGre értesiteni a parancsnokot,
hogy a hajo készen alljon a szemlére. A masik probléma az els6bdl jott: Zsolti frissen, idén, reggel
hétkor mar a turbd levegbhlitéjének szivargd vizcsovét hegesztette, meg az egyik porlasztdcsucson
madkolt. Mondanom sem kell, mennyire oriilt, amikor lelkendezve lementem hozzd, hogy itt van a
regiszter, a f6gép miatt. Mivel a gép egy j6 d6ra mulva lett kész a szemlére, addig javasoltam a
regiszternek, hogy ami hidnyossag volt Rotterdamban és ki lett javitva, azt legyen szives téréini a
jelentésbdl. Igaz ugyan, hogy csak a gép miatt jott, de ha mar itt volt, kihasznaltuk. Mivel a gép
szemléje remekdl sikerilt, igy az éves szemle jelentésén mara csak két dolog maradt és ezeket is
javitani fogjdk most Rotterdamban. Amikor kés6é délutan, hulla faradtan elkiildtem a cégnek a
jelentés nem kicsit voltam megelégedve. Kaptunk is egy ,jol van”-t t6lik, mivel nem gondoltdk, hogy
az elmult hét alatt mi a kifogdsok nagy részét annulaltuk.
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Valahol Sevilla kérnyékén fejeztem be az el6z6 részt, ha jol tévedek. Eseménytelen utunk volt,
kimaradt La Coruna, mert olyan sok rakomany volt, hogy mi nem tudtuk volna felvenni, a bérlé
kiildott oda egy masik hajét. Szépen, economic speeden felcsoszogtunk hat a a sapadt hiilyék
orszagaba (copyright Zsolti). Kedd reggel 9- kor pilot, nagyon nem is kellett az id6t gyilkolnunk a Sunk
Centertdl délre, csak két kort kellett tennitk a fiiknak.

Hivom Harwich iranyitast a radiéon, mondvan joviink, helld, amikor beleszél egy ismer6s hang, hogy
,Béla a pilot ladder a baloldalon, masfél méter”. Kérdezem ki vagy, hat Malay parancsnok ur, az MSC
Fabiolardl. Ott allnak Felixstoweban, ha sietlink, akkor lesz egy j6 érank és meg tudjuk latogatni. J6
lenne, ha mar volt olyan kedves és megvart, hatha van neki jéfajta sore.

Ugyhogy amikor a pilot megjott, kértem, hogy igyekezziink befele, amennyire lehet, mert 4tmennék a
masik hajéra. Siettlink is, a mandévert is hamar letudtuk, az Ggynok is jott id6ben, sét, volt olyan
kedves és at is vitt minket a masik terminalra. Hat, a méreteibdl mar gondoltam, hogy a hajé nem egy
kis darab, de amikor elkezdtlink felmdszni a hajéjarén bizony mondtam, kovér egy dog. Viszont csak
két szinttel magasabb a felépitményiik, viszont van lift! Az elsé tiszt fogadott minket, majd beterelt a
liftbe és mondta, hogy legfelsé szint majd onnan még egy felfele a hidra, ott a barba. igy is volt,
Malay ott volt a hidon, ahonnan lenézve az én hajémra nem is volt banté a megjegyzés, hogy az a
mentdcsonak a tiéd? Az hat, mindenki kezdte valahol, én is szeretnék nagyobb hajéra keriilni, de
sajnos a beskatulyazas itt is megvan. Legjobb esetben kaphatnék egy 1200- 1500 TEU-s hajot, én mar
azzal is boldog lennék. Na majd otthon megkérem Malayt, széljon két szét az érdekemben,hatha.
Csak adnak a szavara, ha mar a cég zaszléshajéjanak a parancsnoka.

Szoval meglatogattuk Malayt, volt jofajta sor is, s6t még egy liveg Tshingtaoja is akadt, aminek én
jobban oriltem, mint barmilyen finom bornak, évek 6ta nem ittam. S6t, még egy kavét is kaptam,
kifejezetten a hid presszd gépébdl - figyelem, gombnyomasos presszé gép -, nem ilyen papirsz(irGs
izé. Rendes, finom presszd kavé volt. Jot beszélgettiink, vagy j0 harom 6rat, mert elhizddott a
rakodasuk, csak akkor lettlink kidobva, amikor mar a pilot is a hajon volt. Néztem a mandveriiket, hat
ugye az nem egyszer( torténet. En maximum 6 kotelet hasznalok dsszesen normal esetben, nekik eldl
és hatul van ennyi. Nekiink nem kell vontatd kikotéshez, indulashoz, nekik kell, mert azért azt a
tomeget megmozditani nem piskdta. Amig nekiink az elindulds onnan, hogy dobj el mindent, addig,
hogy bemegylink a hidszarnyrdl 10- 12 perc, nekik bizony j6 haromnegyed 6ra volt, igaz korbe is
kellett forditani a hajét. Sajnos koriilnézésre nem volt id6, pedig igen kivancsi lettem volna a hid
navigaciés rendszerére, a legljabb modell. Nem baj, majd amikor legkozelebb levaltom Malayt,
megismerkedek azzal is. :D

Gond nélkil letudtuk Felixstowe-t, Rotterdam is megvolt, szerviz az elflistélt mélységméréhoz, meg a
watch alarmhoz, ami két hete kissé eseménydussa tette az induldasunkat. Na, a mélységméré érdekes
lett, mert olyan 6reg darab, hogy nincs hozzd alkatrész, a szerel6k négy masikbdl probaltak
dsszerakni egyet, nem sok sikerrel. Mérni mér, de sajnos nem rogziti az adatokat, pedig az el&iras. igy
kénytelenek lesziink kapni egy ujat, amit duzzogva el is fogunk fogadni. A watch alarmrdl meg
kiderilt, hogy bezony NEM lehet rdkotni a robotra, mivel az annyira régi modell. Hat nem



megmondtam? Eleve mekkora marhasag barmit is rakotni? Ugyhogy a szerkenty( s.k. kibelezése
szakorvosilag jova lett hagyva.

Hazament Zsolti, legnagyobb sajnalatomra, mert O kifejezetten az a csdka, akivel j6 egyiitt hajézni, a
gépet is érti nagyon, minden parancsnok ilyen gépészt szeretne. A kihajozasa koril lett egy kis
kapkodas, mert az OPDR kora reggel helyett éjfélre hozta az indulast. Rogton széltam a
személyzetisnek, meg annak az Gigynokségnek, aki a dolgokat intézi Rotterdamban, hogy legyen neki
egy szoba a hotelben. Erre lett nagy kapkodas, mert akkor inkdbb menjen haza az esti Malév géppel,
én készithettem az (j fizetési lapot, neki meg lett 2,5 6raja atadni a hajot az Uj gépésznek. Az kajaval
is volt egy kis csuklds, négy 6ra koriil elkezdtem aggddni, hogy hol van a teherautd, mert sok mar
nem volta hajén. Elkezdtem telefonalni, kiderilt, elnézték a szallitonal a naptart, masnapra voltunk
kiirva naluk. Még jo, hogy péntek ota kétszer is megadtam nekik az érkezést / indulast, és ott eleve
éjfelet, hogy minél korabban megkapjuk a kajat.

Kaptam ismét egy utast, kadétot, ismét egy lanyt, nekem ez a keresztem ugy fest, bar Malay azt
mondta, hogy most ndla is van kettd, igaz azok csak ilyen eurdpai korutra szallnak be hozzajuk, az
irodaba frissen felvett tanoncok, ldssanak hajot. Az én tanoncomat viszont elvileg azért kiildték, hogy
jol piszkolja, meg festékezze Ossze magdt, tanulja a hajosmesterséget. Na, nem ugraltam
oromomben, megint nem leszek egyediil a szintemen, de hat ez van, ezt kell szeretni.

Na, a kislany, aki egyébként a Katharine névre hallgat, kisebb izgalmak kozott érkezett meg. Ugyanis
azt nem mondtak a cégnek, hogy a kedves papa és mama hozza majd autdval, hogy lassak hova kerdil
féltett leanyuk. Eppen a jarénal dcsingdztam, mert Zsolti akkor ment el, amikor megjéttek. El6szor azt
hittem a német rendszam lattan, hogy valaki a cégtdl, de lattam, hogy a bet(ik a rendszamon nem
stimmelnek, mondjuk ett6l nem nyugodtam meg, de mivel a hatunk mogott egy német 6njard
rakodott, gondoltam oda mennek, csak hiilye helyen alltak meg. Na meg ugye nem vartam én
0ltonyos fazont, elegans nét, meg kislanyt sem, az autébdl egy komplett csalad kaszalddott ki. Mivel
a hidon a két szerel6 kartékonykodott a mélységmérd, meg a watch alarm koril, a kaja Gigyében is
meg kellett nyomnom a vészporoltam felfele, Ott a két szerel6 derékig benne a kontroll pultban,
lezottyenek a szamitdgép elé, hogy el6keressem a telefonszamot, amit hivnom kell a kaja miatt.
Hallom, hogy nyilik az ajtd és valakik bejonnek és németil kdszonnek; Iatni ugye nem latom Gket,
mivel a gép a sarkban van, de az egyik szerel6 németil visszakdszon és elkezdenek beszélgetni. Az a
sz6 még megltotte a flilemet, hogy Kapitan, de mar tarcsaztam shippi szamat, Ugyhogy azt most
felejtsék el, hogy én barkinek is megfordulok, kaja kell, ma este. Na, a két perces telefonos vitat
letudtam, ami arrél szolt, hogy ma semmi szin alatt nem lesz kaja, és azzal zartam le, hogy én kaja
nélkil el nem indulok, mert még Tangerig sem tartana ki, ott meg nem veszek, és a késésért, okozott
karokért a shippit terheli a felelGsség, Ugyhogy legyen kaja. Még elolvastam két e-mailt gyorsan,
amikor megszdlal a hatam mogott egy hang: Herr Kapitan. Megfordulok a székemen, hat az 6ltonyos
fazon all ott, meg a felesége egy idGsebb, meg egy olyan 10 év koriili lannyal. Az egész csalad ugy volt
Oltdézve, mintha templomba, vagy eskiivére mennének. Gyorsan végignéztem magamon, hogy most
éppen rovid naciba vagyok- e, de még mindig kirdlyi diszben feszitettem, fehér ing, hosszu nadrag,
arany csikok konyékig, igyhogy a dolgot kis jéindulattal ki lehetett hozni dontetlenre.

Na, mondom, ha ezeket a cégtsl most ette ide a fene, akkor a legrosszabbkor jottek, meg szélhattak
volna el6re, mert a hid is kissé kuplerdjos volt, meg a szakdcs sem késziilt extra kajaval. Feladlltam,
hogy kdszontsem Gket és ekkor megszdlalt az asszonyka — aki német mércével mérve egész csinoska



volt, ugy 38 koriili-, hogy: Grosse Gott, er ist ein Kind. Na, az én németem nincs gothei
magassagokban, de ezt azért értem: Jesszumpepi, ez egy kolyok. A hélgy kedves mamaja, az a kolyok,
ez az Uj kapcsolat nem kezd&dik jél. Reakcidm az arcomra is killhetett, mert a hatuk mogott allo
szerel6, Arthur, akit évek Ota ismerek és tudja, hogy valamit potyogok németil, elég szélesen
vigyorgott. Kérdezem, mit szeretnének, ki fia borja a kis csaldd, mihez tartas végett németiil, tudja a
holgy, hogy értettem, amit mondott. Az apuka mondja, hogy hat a nagyobbik lany lenne az én
didkom, elhoztak, meghoztak elkisérték. Erre néztem egy nagyot, elkisérik? Van egy Ures kabinunk, itt
bizony nem férnek el mindannyian. Megnyugtattak, nem, csak a hajéig kisérték el a lanyt, meg
megnézték egyltt Rotterdamot, és hat latni szerették volna, hova, milyen emberek kozé keril a
gyerek, meg az apuka szeretett volna beszélni a Herr Kapitannal. Nézem a lanyt , fenét lany, 19 éves,
majdnem annyi, mint a sajatom -, aki ilyen kosztiimféle cuccban egy kész n6nek hatott, m(ikormok,
tlisarku cip8, smink, ékszerek; na, mondom, ez ide mondjuk nem lesz teljesen jé, de majd faragunk
rajta.

Hat mondom, akkor tessék, mert a Herr Kapitan itten az kérem, én lennék. J6, j6, mondja az ember,
de nem itt, ha lehetne, akkor csak én halljam. Akkor vonuljunk le a kabinomba, legaldbb
megmutatom, hol lakik majd a lany. Gondoltam majd ott a csalad el lesz a rendezkedéssel, de nem,
anyu apu nyomult be utdnam a kabinba, ami szerencsére ki volt takaritva, meg minden, halé ajto
becsukva. Na jo, csliccs, és akkor halljuk a mondanddt. Hat kérem, hasznalati utasitast kaptam a
lanyhoz, amit végig tudtam Ugy hallgatni, hogy nem rohogtem el magam; hozzatenném, én
megértem az atyai aggodalmat, én is igy éreznék, csak én, mondjuk, a lanyomat nem engedném igy
oda egy hajéra. Mondjuk, van annyi esze, hogy ne akarjon menni. Széval meg lettem kérve, hogy a
lanynak ne adjak tomény italt, meg cigit se- vazze, 19 évesés ez itten nem évoda-, sort ihat, tartsam
tdvol t6le a sracokat (aha, gardedam legyek), meg kaptam egy boritékot 1500 €-val, hogy ha valahol
ki akar menni a varosba, adjak neki 200 pénzt, meg, ha valamit venni akar, akkor legyen mibdl fedezni
a kiadast. Na, a boritékot visszaadtam, tessék a lanyra bizni a pénzt, a toményet megigérem, hogy
nem adok (arra nézve nem tettem igéretet, hogy mds sem ad), de amugy ez itt nem kisdeddvo, és
azzal inditunk, hogy felnéttként kezeljik majd. Arra figyellink, hogy 6ssze ne térje magat, de a fiukat
meg tartsa 6 tavol magatdl, ez is része ennek a bulinak; na jo, majd azért szélok nekik, hogy ne
legyenek romantikus hajlamaik, mondjuk az el6z6 lanyndl nem voltak, tehat ilyen szempontbdl gond
nem lesz. Amikor ezt mondtam, akkor érkezett meg a deck hand szine viraga, vallukon a lany
csomagjaival, harom béréonddel; mondta késébb Oleg, hogy 6ten akartak a harom béréondot felvinni a
kabinba; akkor azért itt még majd vigyazni kell, mar most eré6teljes az érdeklédés. EbbSl mi lesz?



-4-

Akkor folytatom, mivel nagyon érdeklGdtetek a ledny viselt dolgai irant. Zaftos részeket ne varjatok,
nem tartok gyertyat senkinek. Azért Wilmanak, a tulaj személyzetisének meg fogom mondani, hogy
atnyalaztam a munkakori leirdsomat és abban nincs benne, hogy 6vé bécsit kellene jatszanom

Szoéval Rotterdamban hagytam el a torténetet, ahol megfelel6 hiszti és toporzékolds utan megkaptuk
az elldtmanyt, valamit én is tanultam csalddom nétagjaitdl. Még egy dologban kellett intézkednem,
ugyanis a személyzet alulfizetett és kizsigerelt filippind tagja nagybevasaroltak a vdmmentes boltban,
aminek a neve Sunny Europe. En a céget nem kultivdlom, hozzank jarnak tanulni vevészolgalat- és
vasarloi kezelést. Ez annyit jelent, hogy amig megveszed és el6re kifizeted a ,vammentes” dolgokat —
laptop, telefonok, ruhak, amit kataldgusbdl rendelsz-, addig te vagy a legfontosabb. Viszont miutan
az ligynokiik tavozik, kezd6dik a drukk: meghozzak-e a vasarolt arut indulasra, és azt kapod-e, amiért
fizettél. Ha meg garancidlis problémad lenne, azt felejtsd el. Szdval az alulfizetett és kizsigerelt
fllopok vettek 2-3 telefont, 3 laptopot (mondjuk bekapcsolni sem tudtak, de az nekik kell), digitalis
kamerat, taskakat; bennem meg fel sem meril, hogy lecseréljem a két éves technikat. Igaz, amire
nekem kell, arra tokéletesen megfelel, meg sajnalndk 500-600€ kiadni, nem engedhetem meg
magamnak, én még jobban alul vagyok fizetve. A |ényeg, az Gigyndknek szdlva lett, hogy este t(iz
Csucsu van, tehat szdljon, kiszallitaskor vegyenek a lista elejére, megtehetik, ahogy szamoltam olyan
j6 4000$ maradt ndaluk. Nyolc éra kérnyékén kezdtek idegesek lenni a sracok, mert a bolt ugye zar 5-
kor és nem tudtak, hogy induldsig megkapjak-e a dolgaikat. Elkezdték ragni Oleg fiilét, hogy csinaljon
valamit, mert telefonkartya, meg a sok pénz, amit kiadtak. Oleg meg jott hozzam, hogy akkor most mi
legyen, mert megprobalta hivni az Ggyfélszolgalatot és sikeriilt is beszélnie egy lizenetrogzitvel. Hat,
mondom, ha nem jon a cucc meg id6ben, akkor majd két hét mulva, kildok nekik egy e-mailt, és
majd megemlitem, hogy az okozott kellemetlenségért duzzogva elfogadunk némi kompenzaciot.
Egyébként meg ki fogom tiltani Gket a hajordl. Az lgynokiink jott, hogy elvigye az lGzemanyag
mintdkat, meg hozta az indulasi engedélyt, megkérdeztem, mit lehet tenni. Hihetetlen szerencséjik
van a sracoknak, a batyja a Sunnynal dolgozik, felhivta, utananéztek, kiszallitas alatt voltak a dolgok,
csak a sof6r listdjan még a hajnali indulas szerepelt, ezért gondosan utoljara voltunk hagyva. A sofért
el lehetett érni, lett neki szélva, hogy kapkodja a kerekeit, mert megytink, igy mindenki boldog lett,
laptop hegyek, némelyik filopnek meg mar 4-5 telefonja van.

23:00-ra volt pilot, mivel a 2. géptiszt volt (tiben, adtam neki egy 45 perces figyelmeztetést, ennek
elégnek kell lennie a gép elkészitésére. Janusz, az Uj gépész (Uj a fenét, 8 éve ezen a hajoén van az
Oregur) ott sertepertélt a hidon, két éve nem talalkoztunk, beszélgetni akart. No, halljuk, hogy a
masodik lefuvatja a gépet, majd inditja, illetve inditana, mert felpérog, de nem kapja el. Par perc
csend ismét leflvatads, inditdsi zajok, de nem kapja el. Na, Janusz, aki nem egy diplomata alkat és kb.
3 masodperc alatt képes agyvérzéses allapotba idegesiteni magat, kezdte ragni a bajuszat, majd a
harmadik sikertelen kisérletre, ,Béla, | go” felkialtassal eltlint a hidrél. Par perc csend, majd egy Ujabb
sikertelen prébalkozas, ekkor kezdtem egy pottyet ideges lenni, mert indulasig még van 20 perc, de a
pilot helyi szokds szerint mar 10 perccel kordbban meg szokott jonni, kdszonés helyett azzal a
kérdéssel, hogy mehetiink? Kissé hosszabb csend volt, mar éppen hivnam a géphdazat, hogy most
mégis mi van, mikor megjott a pilot, azzal a felkidltassal, hogy szeva’ barba, mehetiink? Mondom
neki, hogy nem azért nem hallja a gépet, mert mi ilyen elektromosan meghajtottak vagyunk, hanem



mert még nincs kész, valamit ki kell cserélnitik, 10 perc. Ekkor csérgott a telefon, mondja Janusz, hogy
10 perc mulva fent lesz a kontrol a hidon. Szavat be is tartotta, dobj el mindent, uzsgyi. A pilot
kirakdsa utan mondta el Janusz, mi volt a gond, magasan kvalifikalt masodik gépésziink lefuvatta a
gépet, de utdna nem zarta el az indikator szelepeket ezért az inditd levegé nagy része szépen kiment
rajtuk, nem tudta a gépet felporgetni, és a harom sikertelen prébdlkozasdval elhasznalta a nagy
részét, meg kellett varni, amig a kompresszor Ujra felnyomja a nyomast. Hat mondom, ja, ez ilyen,
sokat ne vérjon a szerencsétlentdl, fejoen nem itt van, csak a test, az van a hajon.

Na és akkor j6jjon, amire vartok, a kislany (nagylany) viselt dolgai. Komolyan elgondolkoztam azon,
hogy sziil6k hogyan engedhetik 12-24 kiéhezett férfi kozé a lanyukat. Igaz Németorszagban kicsit
masképp allnak ehhez, ahogyan Nathalie, az el6z6 kadét elmondta. Eleve nem szdélnak bele a
dolgaiba amig nem drogozik és rendesen tanul, 18 éves kora utdan meg aztdn végképp semmibe.
Ehhez képest nekem 6toldalas user manual jart volna a kiscsaj mellé, aki egyébként Katharine névre
hallgat(na). Mar érkezése utan fél éraval kiakasztott, lévén az egyetlen (ires kabint kapta, ami az én
szintemen van. Eppen a frissen megkapott okmanyokat rendeztem, meg gondoltam indulasig
leveszem az inget, ezt igy egyszerre, amikor kopognak és nyilik az ajté, meg sem vdrva azt, hogy
szabad, vagy akarmi, és a kiscsaj jon befele nagy erékkel. Na most az, hogy K6zép- Eurdpa masodik
legszebb férfi fels6testét megcsoddlhatta, az nem (igy, de kabinom magdnydba még ennél is
aluloltézottebb lehettem volna, akkor mi van? Van nekiink egy-két fura szokasunk a hajékon, példaul
nem megylnk be senkinek a kabinjaba még kopogas utan sem, ha nincs vélasz, plane nem a kaftan
kabinjdba, meg nem megyiink be cipével. O jott, cipSvel, belibegve, invitalas nélkil,
ruhatlansagomtdl mit sem zavartatva, azzal a kérdéssel, hogy éhes, hol itt a risztérant? Nem
rohogtem ki, és szépen elmondtam a két szabdlyt, meg azt, hogy itten olyan nincs, hogy risztérant,
van étkezd, lemegyen, a szakdcsot megismeri, mert szép nagy pocakja van és kér vacsorat, ami éppen
folyamatban van. Szakdcs bdcsi jo bacsi, majd megmutatja hova ilhet le. Kés6bb mesélte vigyorogva
Alekszij, hogy szakacs bacsi éppen el volt foglalva az ellatmany elhelyezésével, igy téle kért
Utmutatdst; Aleksz lelltette, majd elment a szakacsért, hogy ennének. Amikor visszament az
étkez6be és lelilt, hogy mindjart jon a vacsora, Kathie megkérdezte, hogy hol az étlap. Aleksz nem
uriember, miutan jél kirohogte, elmondta, hogy nalunk étkezéskor kett6 dologhdl valaszthat: eszik,
vagy nem eszik.

Tehat pilot balra el, irdny bel6ve, maximalis sebességre feltorndzva a gép és ketté orakor én azt
mondtam, hogy a hajnali hatos ébredés utdn én eleget tettem a tulajér, elvonulok a vackomra. Ugy
fél négy magassagaban arra riadtam, hogy valaki van a kabinban, mi tobb, ott all az 4gyam mellett.
Gyava ember vagyok, megijedtem, és a gyava ember bizony veszélyes, ha megijesztik, elsd
reakciomban Gtéttem. Fekvd helyzetbdl az alak gyomrédra, majd miutan meggornyedt, kiugrottam az
agybdl, hanyatt I6ktem és ratérdeltem, prébaltam leszoritani kezét, testét. Kézben picit koppant a
feje a szekrényen, de az nem érdekelt. J6 par masodpercbe telt, mire felfogtam, hogy a valaki nem
védekezik, lengén van 6ltozve, torékeny, néi hangon nydszorog, raadasul németil, és fogasra elég jo
cicikkel van felszerelve. Navazze Béla, te itten lecsaptad a kadétodat, aki raadasul n6bél van, szépen
veszi majd ki magdt. De mi a |6pikulat csinal a kabinomban az éjszaka kell6s kozepén? Felsegitettem,
leporoltam, leliltettem egy székre a nappaliban, majd magamra rantottam egy nadragot és pdlot,
hogy szalonképesebb legyek. Szegény ott lt hlippogve, elég rendesen gyomron vagtam, a fejét is
beverte, volt rajta egy kis dudor. Kérdeztem mégis mi a fenét keres nalam ilyenkor? Hat kérem, a
kisasszony ugye els6 hajos, és nem tudott aludni, mivel furcsa zajok vannak a kabinjaban, magyarul a
vibracié miatt. 17 éves az oreglany, z6rognek a dekor panelek. Ha nem birja, menjen a Malayhoz a



Fabiolara, ott kolostori csend van. Miutdan halkan orditottam egy kicsit, de az asztalt nem
csapkodtam, megint elmondtam, hogy van egy minimum viselkedési norma, meg 6lt6zkodési is, ha
mar kijon a kabinjabdl akkor vegyen fel ruhat, ne egy ilyen semmiségben szaladgaljon, plane ne
hozzam, mert ha meglatjak, akkor magyarazkodhatok életem végéig. Kezébe nyomtam egy par
flldugot és szépen elkildtem aludni, de az eset éta magamra zdrom a kabinomat a nagy vizen, pedig
ezt soha nem csindltam.

Eljott a reggel is, olyan taskakkal a szemem alatt mentem a hidra, hogy Oleg ijedtében felsikoltott,
majd miutan elmeséltem neki, mi tortént az éjjel, ugy rohogott, hogy a kénnyei potyogtak. Persze,
majd ha az 6 kabinjaba kolbdszol be éjszaka a kiscsaj, nem réhog. Elvileg ennek a lanynak is hagynunk
kellene, hogy 6sszepiszkolja magat, de a 3 centis m(ikdrmeit elnézve ezzel nekem erds kétségeim
vannak. De kezdjik az alapozast a hidon, elmondom neki még egyszer az elemi rendszabdlyokat,
mert atyai tirelmem van, allitélag. Széval Katharine fél kilenckor megjelent a hidon, ahol én mar tul
voltam a napi kotelez6 lizeneteken és épp a harmadik kavéval préobaltam helyreallitani a lelki
békémet. Kbzben kozeledtiink Doverhez, a lathatdsag nem volt tal jo, forgalom is volt rendesen,
ugyhogy figyeltem erGsen, de kézben prébaltam magyarazni a dolgokat a gyereknek. Kezdtem azzal,
hogy megkértem, a magas sarku cipGt, a miniszoknyat és a toménytelen mennyiségli parfimot
felejtse el egy idGre, esetleg a karmaival is lehetne valamit csinalni. Kissé elkedvtelenedett, mert azok
dragak voltak, de igy nem nagyon lehet semmilyen szerszdmot a kezébe adni (szerintem amugy is
veszélyes), még egy ecsetet sem. Na lednyzd balra el, 5 perc mulva vissza, at6ltézve, nadrag cipd
(holgyeim, tessék figyelni, ugye lehetséges gyorsan 0ltdzni), pdld, hat melltartdt is vehetett volna, de
azt nem mondtam, gondoltam alap, na mindegy, majd nem nézegetiink oda.

Kozben készitettem volna egy kavét, de fennforgas volt, mivel egy el6ttiink haladd tankeren valaki
kitalalta, hogy inkabb kijonnek jobbra, emiatt nekem is fordulni kellett, meg térni egy
keresztbehajésnak, a masik meg elSttem akart elmenni, széval radiézas, kormanyzas, pontrakas, a
kavé ott allt kitdltve, de nem volt id6m elkésziteni. A kisasszony kiszurta, kérdezte elkészitse-e, meg
inna egyet G is. Persze, mondom, halas lennék érte, dntse fel tejjel, én Ugy iszom. Elkészitette, a
magaét is, majd szépen rdrakta a bogréket a térképekre. Ett6l én mar harmadik tiszt koromban sikité
fraszt kaptam, masodtisztként idegrohamot, de igy vagyok azzal is, ha valaki cigivel hadonaszik a
térkép folott, netan Aleksz lgykodik rajtuk bagdval a szajdban. Mondom: Kathie, ne tedd mar a
bogréket a térképre, nyomot hagy, kiomlik, nem jé az uUgy. Szegénykém fel akarta kapni Sket, de
olyan szerencsétlentl nyult oda, hogy kidéntétte mindkett6t. A teljes Doveri szoros, meg az Angol
csatorna keleti fele kavéban Uszott. Hat angyali tiirelmem itt ért végett aznapra, gyorsan radobaltam
papirtorlét a térképekre, de a kar mar megtortént. Megkértem, akkor menjen le a szakdcshoz,
segitsen neki az ebédnél, amit kell, teriteni, a friss kajat elrendezni, barmit. Kathie balra el, én
letudtam a szorost, amikor 11-kor jonnek lelkendezve a flil6pok, egyik a hidszarny irdnyabdl, masik a
|épcs6hazbol szakadt be a hidra, hogy a szakacsot leforrdzta a kadét. Hurrd, na akkor felkeltjuk
Alekszot, menjen le és nézze meg mi tortént. Szerencsére nem volt nagy baj, a kotény és a pdélé miatt
nem égett meg a mellkasa, de azért nem volt dszinte a mosolya a szakdcsnak.

Hogy mi tortént? Hat Kathie segiteni akart a tésztat leszlirni, de valahogy a platnirdl levéve a fazekat,
azt sikerilt a szakacsa boritani, szerencsére nem is sok ment ra Alden (a szakacs neve) baratunk
mellkasara, de ett6l még Kathie persona non grata lett a konyha kérnyékén. En meg miutan kicsit
Gszebb lettem, keresztelGt tartottam: Kathie matdl Miss Disaster (Katasztrofa Kisassszony) néven lesz



ismert a hajon — tovabbiakban MD. A fene megegye, tetszik neki a becenév. Szép kis egy hénapnak
néziink elébe.

A napnak még nem volt vége, mert kdvetkezett az esti 6rség, ami azért j6, mert olyankor belekiabal
az ember a radidba, hogy egy, kett6, harom, négy, 6t és vagy valaki érti, akkor dumalunk egy kicsit,
vagy nem érti senki, de az nem j6. Mondjuk most nem értette senki, ezzel szemben ott volt az el6z6
cégem egyik hajoja és rajta egy korabbi parancsnokom, vele valtottam par szét. Kicsi a vildg. MD is
feljott a hidra, de most nem kellett kavét készitenie. Viszont argus szemekkel lestem, mihez nyul. Hat,
babrdlni nem babralt semmivel, viszont igen furcsa kérdései voltak. Kezdte azzal, hogy évszert kért.
T6lem. miutdn kikohogtem a félrenyelt kdvét és magamhoz tértem a sokkbdl, megkérdeztem, minek
az neki. J6 az, ha van, j6tt a valasz, 6 meg elfelejtett hozni. Reméltem, hogy tisztasagi betétet hozott,
meg lettem nyugtatva, az van ndla, de most egy darabig nem lesz ra sziiksége, mivel épp tul van a
nehéz napjain. Na, ez kicsivel tébb informdacidvolt, mint amire sziikségem volt, ezt el is morogtam a
nem létez6 bajuszom alatt. Megmondtam neki, kérjen Aleksztél, biztos van a gyogyszerszekrényben,
elvileg kell lennie. Csodalkozott, hogy én nem tudom, meg nekem nincs sajat? Kicsit elkezdtem
vakardzni, mert a témakor nem kellemes, de megnyugtattam, nem tudom, mivel nem kerestem
eddig, de az biztos, hogy aszpirin van, mert abbdl elvittem mar par szemet. De MD csak nem akart
leszakadni a témardl, igencsak firtatta, hogy miért nincs sajat, meg mi nem szeretjik itt a n6ket? Hat,
66666666. Kinomba el6adast tartottam a nemi betegségekrél, bar szerintem az a fenyegetés, hogy
esetleg leesnek a tokei egy fert6zés kovetkeztében, nem hatottak meg. Kértem, hogy hanyagoljuk a
témat, mert bar nem vagyok prid, azért egy idegennel ilyesmirél nem fecsegiink. MD a témavaltast
nem ugy értelmezte, ahogy én, el6adta, hogy neki mar nem egy filja volt, de nem voltak jok az
agyban, ugyhogy dobva lettek, most nincs senkije — megint olyan informacidk, amik nélkil én vigan
ellennék. De itt a hajon, folytatta MD, szerencsére (!) van egy két jokép( pasi. Egy vészcsengd
rikoltott fel a fejemben, ebb6l még piszok nagy gond lesz, meg kellene el6zni valahogy. mondtam
neki, lehet, hogy joképlek, de mindegyikliink nds, és ha lehet ne nagyon szlirje Gssze a levet itt
senkivel, mert komoly problémakat okozhat. Nekem.

Miért? Tilos a szex a hajén? Nem picinyem, nem tilos, de akinek nem jut bel6le, az esetleg morcos
lesz a masik kielégtilt képét latva, és ezen még az sem segit, ha a szerencsés (?) dldozatnak citromba
kell harapnia reggelente. Végil MD magamra hagyott, de azért valahogy a rossz elGérzetem
megmaradt. Reggel aztdn Oleg mondta, hogy MD latogatast tett ndla, miutdn engem békén hagyott,
eltjsagolva neki, hogy nekem nincs évszerem, és hozza kildtem. Oleg kissé meglep6dott, de nem
akarta felkelteni Alekszet és adott dvszert a kiscsajnak, azt viszont nem kérdezte meg, hogy minek
neki. Csakhogy MD nem elégedett meg ezzel, nem hagyta Oleget — aki egyébként tényleg joképd,
kisportolt srac -, szépen lelilt mellé filmet nézni és nala is elkezdte forszirozni a korabbi témakat.
Viszont Oleg lazan kidobta a kabinbdl, amikor beelegelt, mondvan aludni szeretne. Azért nem kell
izgulni, MD talalt maganak jatékszert éjszakara. Masnap reggel kicsit kordbban keltem és indultam fel
a hidra. Kilépek a kabinbdl, és kévé dermedtem. MD kabinjanak ajtajaba ott all az egyik matrézom, a
legfiatalabb, és nagyban csékoléznak. Marmint a matrdz, név szerint Noel, és MD. Ugy el voltak
meriilve egymasban, hogy csak akkor vettek észre ketté méterrsl, amikor becsuktam az ajtét. En nem
széltam semmit, csak felballagtam a hidra. Késébb Noel is feljott, kissé szégyenlGsen, meg zavartan,
azt akarta tudni, hogy haza fogom-e kildeni, mert egyiitt aludt a lannyal. Miért kiildeném? 19 éves,
feln6tt, azt csindl, amit akar, csak ne azt kapja majd vissza, hogy meger&szakolta, a tobbivel meg
szamoljon el sajat maga, elvégre feleség és gyereke van. Meg ha lehet, tartsak titokban a dolgot,
mert nem szeretném, ha probléma lenne bel6le. De lesz még ebbdl baj, én mondom.



Hidnyoltatok Ralfot, a hivatasos elektronikai megsemmisit6t. Mi mondjuk nem nagyon, de van
helyette Rumen, a bulgar masodik gépész. Elég fura figura, zarkdzott és nem iszik, az ilyenektél pedig
én legalabb annyira tartok, mint azoktdl, akik latens alkoholistdk. Rumen viszont szerencsétlen egy
pasi. Lehet, hogy amuigy nem egy rossz gépész, de barmihez nyul azt elrontja. Zsolti elég sokat
kiiszkodott vele, de nem piszkalta tulsdgosan, mert nemrég halt meg a fia. Csakhogy Rumen nincs itt
fejben. Beszél hozza az ember és latja, hogy a tekintete ellivegesedik, és nem is jut el a tudataig, amit
mond az ember. A baj csak ezzel az, hogy hibat hibara halmoz. A hibazas lehetésége benne van a
pakliba, emberek vagyunk, de nem napi tébbszori alkalommal. Széval lehet, hogy értené a dolgat, de
amennyi hiilyeséget csinal, arra nem magyarazat a csaladi tragédia.

a legutolsé ilyen hibanal betelt a pohar és haza fogom kildeni Rotterdambdl. Tortént, hogy éppen a
Gibraltari szorosban mentiink, Tanger Mediterriane volt a kovetkez6 kikot6, Marokkéban. A szoros
igen forgalmas, emiatt Un. szeparacids zénara van osztva, ami azt jelenti, hogy a keletre és a nyugatra
tarté hajok a megfelel6 forgalmi savokban haladhatnak, a savok kozott meg egy elvélaszto
(szeparald) terilet van. Na nem ugy, mint az utakon, ez csak térképen létezik, de ugy kell haladni,
hogy mindenki a sajat savjaban. Ezt bonyolitja az elég tisztességes keresztirdnyl kompforgalom, a
rengeteg helyi haldsz, meg az évnek ebben a szakdban meglehetds szamban el6forduld, a szabalyokra
nagy ivben tevé vitorlas.

Na itt haladtunk teljes sebességgel, a haldszokat keriilgetve, elSttiink, mogottiink hajok, szokatlanul
nagy volt a forgalom. Jobbrél jott egy komp, az azonositd adatai szerint 1200 emberrel a fedélzeten,
akinek utat kellett volna adni. Aleksz azonban levajazta radion, hogy elmegyilink el6tte, ne kelljen
lassitanunk, nagyot térnink. A kersztbehajosok tobbnyire egylttm(ikodéek, ez a fazon meg
kifejezetten az volt, mert 6 ajanlotta fel, hogy menjiink csak. A CPA (closest ppoint of approach =
ennyire kerilink kdzel a masik hajéhoz) mondjuk csak 0.2 mérfold volt, ami hatareset, mert mi toltuk
17 csomoéval, 6§ meg jott 21-el; de még ifju titanként sikolyokat csikartam ki az indiai barbabdl, amikor
a CSCL Rotterdammal a Kinai tengeren ennél kisebb tavolsagban hidztam el a halaszoktél. Széval
rendben, menjlink, a kormany robotban, Aleksz is, én is figyelliink nagyon, mert a haldszok kozt
rengeteg a kisebb jacht, azok meg korilnézés nélkil képesek megindulni. Most kormanyhoz nem
nyulunk, amig a komp el nem megy mogottiink. Nézek am jobbra, mert a Balears S.A. hajdja bitang
nagy és azért nem feltétlendl hiszek a radarnak, de az irdnyszog szép lassan valtozik j6 lesz ez. K6zben
egy elmebeteg jachtos miatt mégis muszaj két fokot igazitani az utiranyon. Es ekkor plib,ding, meg
egyéb hangok kiséretében ledll a fégép, elmegy az dram. sotétek a radarok, radié van akkurdl, de a
kormany beakadva jobbra 5-nél, mi meg a sebességbdél veszitve fordulunk be gyonyoriien a komp elé.
Radid felkap és csak kiabdlok bele, hogy a komp térjen, mert ledllt a f6gép és nem vagyunk
kormanyozhatdak, ugyanezt teszi Aleksz a masik figyelt frekvencian. Valasz nem jon, de a kompon
figyeltek, levették, hogy elcsesztik, és fordultak. Nem mondom, kézel volt, ha 70- 80 méterre sepert
el mellettiink sokat mondok, a farvize eléggé megdobalt minket.

K6zben beindult a vészgenerator, lett aram, majd két perc mulva rendes generatorok is, hiv Janusz,
hogy csindlja a gépet, inditja, minden rendben, adja a kontrolt. Elég gyorsan atnézte az 6reg a vasat,
fura, azt viszont nem mondta, hogy mitél allt le. Széval megusztuk, de kissé leizzadtam, Aleksz is
mondta, hd cap, ez k***a kozel volt. De kézben a marokkéi forgalomirdnyitas elkezdett érdeklédni,
hogy mégis miért taborozunk mi ott és mi volt ez az itkdzés kozeli helyzet a komppal. Mondtam leallt
a f6gép a legrosszabb pillanatban, de mar inditjuk Ujra, 5 percen belll Gdton vagyunk ismét.



igy is lett, szépen gyorsitunk, hiv Janusz, hogy a maradék idére mar ne menjink vissza
tengelygeneratorra és jon fol a hidra, mert beszélni akar velem. Persze, oké, maradjunk, gyere. Nem
jol hangzott, lehet, hogy valami nagyon elszallt a vasban és meg kell allni javitani Tangerben? Ennek
senki nem fog Orllni. Jon Janusz, apdim, a feje vords, mint a cékla, tisztara agyvérzés kozeli
allapotban és ordit, hogy a masodik géptiszt egy idiéta, a vécét nem szabadna lehlznia egyediil.
Mondom ez rendben, de ne kapjon nekem itt infarktust, mert szerintem az arab kérhazak nem
vilaghirtiek, és mégis pontosan mi tortént?

Rumen ledllitotta a fégépet. Nem mdszaki hiba volt, hanem leballagott a géphez és kézzel
megallitotta. Hogy ez hogyan torténhetett? Rumen szamara rém egyszerlen, 6 félreértett valamit.
Janusz szerint meg egy ididta. A segédgépeket késziiltek inditani és Janusz szdlt neki, nézzen meg egy
olaj szintet, miel6tt beinditjdk a gépeket. Ezt értelmezte Ugy Rumen, hogy neki le kell allitani a
fégépet. Na most Janusz angolja nem az a chambridgei vagy oxfordi tokély, de azért ezt félreérteni
nem lehet. Meg ahany mandvert itt mar megcsinalt Rumen, tudhatja, hogy a gépet O pitchen és
alacsony fordulatrdl allitjuk le, nem a 600-as maximumrdl és a maximumterhelésrél, f6leg nem
kézzel.

Elkezdtem gondolkozni, ebbdl nagy baj lehetett volna, de mekkora baj lesz, ha egy hasonld dolgot a
folyon, vagy La Corunara vald érkezéskor jatszik meg? Basszus, egy hdonapja vagyok kaftan és komoly
kérdésrSl kell déntenem igen gyorsan. Hamburgban mindjart 6t 6ra, ez reggelig nem varhat.
Felhivtam a személyzetist, aki éppen nem volt mar bent, csak valami helyettese, mondtam neki nagy
gaz van, ez és ez tortént, a géptiszt veszélyes a hajéra, mert kiszamithatatlan, valtsak le. A vonal tulsé
felén |év6 manus az elkezdte, hogy azért ez nem igy megy barba, ennek menete van, meg irasban,
meg legyek fair. Elkezdtem orditani, hogy én piszok fair vagyok, mert telefondltam és nem
vesztegettem az id6t e-mailra, nekem ne a kifogasokkal j6jjon, hanem azzal, hogy mikor és hol tudjak
valltani a manust. Ja, és a fold aldl is keritse el6 a beosztomat, széljon neki, mert én érkezem
Tangerbe, nem lesz id6m lanyregényeket irni, de valamit tenni kell, most. Es ezzel kdszdnés nélkiil
letettem a telefont. Hatdsosan ordithattam, mert 15 perc mulva hivott a személyzetisem, akinek
vazoltam a problémat, mondvan szerintem reggelre meg lesz a gépész elbocsijtéja. Azért azt hozza
tettem, hogy szegény Rumen nem biztos, hogy ennyire ostoba, csak fejben nincs itt a fia halala miatt,
és elsé diihomben nem vagnak ald nagyon, de haza kell mennie. Megaéllapodtunk, hogy ajanljak fel
neki egy kdz0s megegyezéses levaltast és megnézik, hogy mit lehet tenni majd az érdekében. A
hamburgiak javara legyen mondva, masnap estére mar volt is valtd, csak éppen a hajéra a vald
leutazasat nem tudtak leszervezni, de mindegy, j6 lesz Rotterdambdl is, addig nem engedjik a gép
kozelébe. Amikor mondtam Janusznak, hogy mi lesz, az 6reg nézett, hogy meg merem ezt lépni?
Meg, mert mar kordbban meg kellett volna lépni, amikor az elsé hibait elkvette, nem kellett volna
eddig varni.

Nem konnyld dontés az ilyen, féleg ugy, hogy aludtam mar rd egyet, tudom, hogy ennek
kovetkezményei lesznek a szamdra, de én nem gondolhatok csak Rumenre, a hajé érdekeit kell
néznem. Van olyan parancsnok, aki egész életében nem kiild haza senkit a hajordl, én meg egy
honappal a kinevezésem utan meglépem. Nem igazabdl érdekel, mit gondolnak rélam Hamburgban,
meg a tulaj iroddjdban — mert 6ket is értesitettem - az eset utan, de abban biztos vagyok, hogy bar
késén, de azt tettem, ami helyes. Legnehezebb része megmondani az illetének, hogy megy haza. Erre
Sevillan kerilt sor, meglepédésemre Rumen nem ellenkezett, bar elsirta magat. Viszont azota latom



rajta, hogy megkoénnyebbilt, mintha egy teher kerilt volna le a vallardl, szerintem 6 is érezte, hogy
nagyon nem jol mennek a dolgai.

K6zben Sevillan tamadt egy kis izgalom: a kedd délutan érkezés utdan MD kiment a varosba, mondvan
kortlnézne. KésSbb tudtam meg, hogy Noellel megbeszélték, hogy kint taladlkoznak, és egyiitt néznek
korul. A taldlkozébdl nem lett semmi, Noel nem lelte szive holgyét, s6t, az reggelig a hajéon sem
mutatkozott. Vakarhattam a fejem, mert t6lem kért engedélyt kimenni, de azt, hogy meddig
maradhat kint, Olegtdl kérdezte meg. Oleg annyit mondott csak neki, hogy induldsig azt csinal, amit
akar, csttortok délre érjen vissza a hajora. Széval nem tudtam, most eltlint a lany, vagy a kapott
szabadid6t tolti ki tartalmasan. Szerda estére Noel mar igencsak izgult, én is kezdtem gondolkozni és
rémképeket latni, mar haromszor is hivni akartam az tigynokot, hogy gaz van, de végil elhataroztam,
hogy majd akkor, ha reggelig sem keriil el6. El6keriilt, éjfél utan z6régnek az ajtdmon, kinyitom, hat
ott all MD, kissé becsiccsentve, kissé zildltan, mondvan: hello baby, megjéttem, és kaptam egy puszit.
Noel is elGkeriilt a hirre, hogy MD megjott, mondtam neki dugjuk agyba a 16kott libat, aki kozben
elmesélte, hogy valahol elhagyta a tarcajat a jogsijaval, meg a bugyijat is. Mivel a ruhdja eléggé meg
volt viselve, kérdeztem meger&szakoltdk? A, nem darling (a babyért és ezért is szamolunk még), party
volt, komoly party. Hat az latszott, a kiscsaj nem aprdzta el, beleveretett a kozepébe rendesen.
Szerencsére az Utlevelét nem vesztette el, mondjuk a kabinombdl nehéz is lenne.

Noel eléggé légatta az orrdt, hogy hat milyen lany ez? llyen bardtom, ne foglalkozz vele, megvolt, ha
jo volt oriljél, de szerintem mostantdl tartsd magad tdvol téle. Megvonta a srac a vallat és
elballagott, azért én reggel szdltam a bdcmannak, hogy figyeljenek oda ra és éles szerszamot ne
adjanak a kezébe, a szakacsnak is szélok majd, hogy zarja a késeket. MD-vel meg lesz egy interjim, ha
kialudta a mamorat és szerintem Wilmanak is szélok majd par kedves szot.
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Ez csak egy szosszenet lesz, de mulassatok rajta, én speciel lementem az agyamrdél.

Kedvenc leanyzdmrdl lesz szé, kissé kiboritja az embert. Nem mondom, én két nével élek egy
haztartasban, a 20 éves nevelt lanyom is ide szdmit, de még az én edzett idegeimnek is sok volt, amit
m(ivel, heveny pofozkodhatnékom tamadt.

Tortént, hogy Oleg Rotterdamban kiment vasarolni a terminalhoz kozel 1évé bevasarld kdzpontba. A
kozel alatt fél 6ra gyaloglds értend6. MD is kikéredzkedett, mondtam menjen Isten hirével, itt csak
nem talal magdnak bulit, de arra megkértem, hogy este hatig talaljon mar vissza, mert a jo ég tudja,
mikor indulunk, az tigyndk nem. MD lelkesen eltrappolt, Oleg megvdrta, egyltt mentek.

Oleg kb. két 6ra mulva visszajott, mondta a lednyzé leszakadt réla a bevasarlé kdzpontnal, nem
vartra, latta a kiscsaj merre kell menni, visszataldl. Hat nem talalt, illetve taldn nem akart. Este hatkor
kissé megemelkedett a vérnyomasom, de mivel kdzben kiderilt, hogy éjfél koriil startolhatunk el,
mondtam Olegnek, hogy szbljon nekem, ha az tigyndk megjon az izemanyag mintaért, ha addig nincs
a hajoén, jelentenilink kell. Nos, nem kellett, mert 10 koril hallottam, hogy megjott. MD a kabinja
kulcsat gondosan bent hagyta a zarba, kivilrél, amit én még gondosabban begydjtéttem, Rotterdam
nem a vilag legbiztonsagosabb kikdt6je manapsag. Kereste a kulcsot mindenhol, nem lelte, nana.
Jolly Joker megoldast valasztott, bekopogott hozzadm, nyissam mar ki a kabinjat. J6 fej voltam, a
kezébe nyomtam a kulcsot. Késébb Oleg elmondta, hogy ratelefonalt agy 9 koriil, hdzzon visszafele,
mert lemarad. A csajszi vagy nem ismeri az drat, vagy nagy ivben tesz arra, amit mondanak neki;
vélhet6leg az utdbbi eset forog fent.

Apropd kabin. Hat, én nem vagyok az a rendmanias illet6, de azért a kabinomban olyan allapotok
uralkodnak, hogy barmikor fogadhatok latogatd, de MD kabinja olyan, mintha bomba robbant volna
benne. A szokasos heti ellenérzés soran lemerevedtem. llyet eddig csak a fiam szobajaban lattam, a
padld egyenletesen van boritva ruhdval, csokis papirral, nagy a kupi, nem lanyos a kérnyezet.

Vissza az eseményekhez, én bizony ott és akkor elhatdroztam, hogy sehol nem fogom kiengedni, és
Wilma is megkapja majd azt az e-mailt, amiben nemtetszésemnek adok majd hangot. Es I6n.
Megérkeztink La Corunara, a rakodas kezdetéig volt harom dra. A varos séta tavolsagban, a maffia
tagjai kozll ketten mentek is ki vasarolni. MD szintén ment volna, de mondtam nem, én nem akarok
ra varni indulaskor, nem akarom a rendGrokkel kerestetni, maradjon csak a csinos kis fenekén. Na
neki allt duzzogni, majd a hogy jobban belelovalta magat, kovetkezett a hiszti elsé fokozata. Oleg
megprébalta a kabinjaba vezetni,de csak azt érte el, hogy véresre lett karmolva az arca. MD elég
gyorsan eljutott a masodik szintre, itt az irodaban lévé széket kezdte el mindenhez odacsapkodni.
Kbzben az én jellememrdl tartott értekezést, elég harsany hangon. Nem tudtuk megfékezni, ugyhogy
az 6si médszerhez folyamodtam: nyakon lett dntve egy vodér hideg vizzel. Ett6l megnyugodott. En
annyira nem.

Indulds utan éppen nyugiban kavézgatok, kezd6dott a normalis Grségem. Ekkor betoppant a hidra és
kovetkezett egy j6 harom 6ras maganszam, monoldg, hogy 6t senki sem szereti, az apja egy genya .
stb. Komolyan atnyalaztam a munkakari leirdésomat, de ez nincs benne.



De az igazi hokkenet akkor kdvetkezett, amikor lecsoszogtam a hidrél. Altalaban kiviil megyek le, nem
csapkodom a lépcs6haz ajtajat. MD ott licsérgott a lépcsén szipogva, késén vettem észre, nem
tudtam surrand palyara keriilni. Megint kovetkezett egy 10 perces kismonoldg, azért csak ennyi, mert
kozoltem, én inkdbb mennék aludni, ha nem. Baj. Es itt jott a dobbenet, kdzélte, § is jonne, de nem
szeretne éjszaka egyediil lenni, aludhatna- e nalam?

Aki ismer, tudja, joképlinek még a legnagyobb jéindulattal sem lehet nevezni, Ugyhogy pottyet
megdobbentem, majd kemény 2 masodperc utan — ennyi kellett, hogy levegét tudjak venni -,
készontem szépen az ajanlatot, és magamra zartam a kabint.

Tanult kollégaim most biztosan mondjak magukban, ezt a balfacant, nem él a lehetSséggel. De koll a
francnak, hogy esetleg hdonapok miulva, mandinerbdl valami olyasmi j6jjon vissza, amit nem
szeretnék. Nem mondom, a ldny nem csunya, f6leg két hdnap aszketizmus utan, de tabu.

Azt viszont megfigyeltem, hogy a filippindk kerilik, mint a leprast Sevilla éta. Valahol sajnalom
szegényt, de sajnos én nem tudok segiteni rajta. Es most rettentSen figyeljik Oleggel, nehogy
hillyeséget csindljon. talan nem lesz baj, mert tegnap megint mosolygott.

Még annyit, hogy La Coruna felé menet, szombat este épp csak atvettem az 6rséget, latom, van egy
pici céltargy a radaron. ahogy kozelebb értiink, kiderilt egy wafi (wind attended fucking idiot),
vitorlak nélkiil, a Vizcayai 6bol kozepén. Mondjuk szél semmi nem volt — azért ilyen ritkan van
arrafelé-, igy a vitorldknak semmi értelme nem lett volna. Ahogy néztem 6ket a tavcs6vel, mert az
ilyenektdl minden kitelik, latom, veszettil integetnek egy mentémellénnyel. Ez egyezményes jele a
tengeren a segitségkérésnek, de nekem elég lassan esett le a papirtantusz. Na de akkor, Oleg, kapé,
aki él és mozog, itten gaz van. Meglassitottunk, korbefordultam és szél alél odaalltunk j6 200 méterre
a jachttol. De nem kozelitettek, csak integettek, egy n6t és egy férfit lattam a cockpitben. Mondom ez
igy fura, de hat akkor tegyik le a rescue boatot (motorcsénak) és Oleg menjen at, hogy mi van,
amugy is kell tartanunk gyakorlatot. Elég gyorsan leraktak a sracok a csdnakot, de Oleget majd
seggbe kell rignom, mert mentémelény nélkiil indult neki a kalandnak. Latom, beszél valamit az
emberrrel, majd atvesznek egy kotelet és elkezdik vontatni a jachtot. a motorcsénak mondjuk nem
erre van kitaldlva, de azért megoldottdk. Csak éppen a radidjat nem kapcsolta be a draga Oleg, igy
meg kellett vdrnom, amig visszaérnek.

Nos, egy francia, bérelhetd jacht volt az bajba jutott, 4 fével a fedélzeten, Hortardl tartottak
Lorientbe. Mar 14 (!) napja voltak Uton és nem volt tul j6 szellk, elég sokat motoroztak, reggel
bedbglott a motor, gazolajuk sem sok van, azdta sodrodtak. VizbGl sem alltak jol, kajabol sem. Azt
meg nem is tudtak, hogy olyan j6 80 mérfolddel délre vannak onnan, ahol sejtették magukat, mert az
igen tisztelt Uriembernek fogalma sem volt a GPS kezelésérdl. Janusz gépész azonnal atszallt a
jachtra, megnézni mit lehet tenni a motorral, mi meg el6késziiltiink, hogy adunk nekik vizet,
gazolajat. 10 perc mulva hiv Janusz a radién, hogy a motorbdl nem lesz semmi, hengerfejes, ugyhogy
a gazolajjal semmire sem mennek, viszont a masik két f6 a jachton két kisgyerek, olyan 10 év
kortliek. hogy mi van? Lerobogtam a hidrdl, hogy a sajat szememmel lassam, és tényleg, két,
abszolute de csunya kisgyerek volt a kabinban. Nézek a hombréra, hogy na baratom, most mi legyen.
Mondja, adjunk akkor csak vizet, meg valami kajat, majd megfejtik Lorientik. Hat, mondom az ugy
nem lesz j6. Fogjak a ruhdjukat, a napldt, a gyerekeket és szépen szalljanak at hozzank. A jachtot
lezarjuk és vontdra vesszik, reggelre La Corunaban vagyunk. En magukra nem hagyom &ket, de
korulbelll annyi id6, amig valami mentSegység kiér hozzajuk, mintha vontan vinnénk. Erre a manus



nekidllt, hogy de akkor 6 elveszit valami biztositékot, ami a hajora van letéve, mert vontatas kdzben
megséril, meg hasonlék. Mondtam nyugi, csinaltam mar ilyet — persze, a Balatonon és kis
motorcsénakkal, nem egy konténeres hajéval-, de ahogy Malay Tigris kollégdmnak mondtak nemrég,
,Vvégil az is csak egy csénak”. De nagyon beragtam az lirgére, az a letétet félti, mikor ott a két gyerek.
Teljesen el volt kavarodva, motorja nincs, vize nincs, vitorlazni szemmel [dthatélag nem tud.
Felemeltem a hangomat, mondtam marpedig most azonnal felpakolnak, atszallnak, csinaljak amit
mondok. Mondjuk ez igy nem teljesen a kdnyv szerinti eljards volt, de nem akartam otthagyni 6ket, a
marhdaja még kinyirja a csalddot. Kés6bb annyit kénnyitettem, hogy az lirge maradhatott a jachtjan,
adtunk neki egy radiot, vizet, kajat, de a nGt és a gyerekeket atvettem. Szakacs bacsi adott nekik enni,
inni, a csoki készletem is le lett nulldzva. :D

Kbzben beszéltam (irtam egy e-mailt) a La Coruna mentS- kutatd allomasnak, hogy mi a stdjsz,
joviink. Szépen bevontattuk a jachtot La Corunaba. Az Ut aladt az asszonyka- kicsi a vilag, lenyel n6-
elmondta, hogy 6k nem akartdk ezt az utat de monsiuer Idiot eréltette. O is, a gyerekek is
tengeribetegek indulds 6ta, mondjuk nalunk a betermelt csokoladé mennyiségébdl ez nem latszott.
Kérték a férjuramat, forduljon vissza, de 6§ nem, az életlik aran is elmegy Lorientbe. Soha nem értek
volna oda.

Az Urgének kész szerencséje, hogy a jachton maradt, mert Janusz nagyon szerette volna megruhazni.
En ugyan nyugtatgattam, de &szintén megmondom, hogy szivesen rigtam volna bele egy-kettét.
llyen felelGtlen barmok vannak, remélem a spanyolok megcsavargattak a tokeit.
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Az el6z6 rész kisé hektikusra sikertlt, tele helyesirasi hibaval, mentségemre legyen mondva, nem
haszndlom a helyesiras ellenérzét, és némileg kapkodtam is.

Az elmult napokban nem tortént érdekes dolog, attél eltekintve, hogy Sevilla utdn csak rossz idénk
volt, a portugdl és spanyol partok mentén gyonyori 5 méteres hullamokkal, ami a mi méreteinknek
nem igazdn tesz jot. A frissen lefestett orrnak sem. Oleg jél kihasznalta a masfél nap holtid6t
Sevilldban, rakildte a maffidt a hajé orrdra. Ha mar tavaly a szdrazdokkban nem festették le
rendesen, megtessziik mi, ami télink telik.

Sajnos a szépen felvitt festéket a szembdl jové hullamok magukéva tették, igy a sracok munkajanak
eredménye csak néhany fényképen latszik. Kar az idGért, az erdfeszitésért, a festékért. Pedig a
festéknek volt ideje szaradni, tdbb mint egy nap és meleg, szaraz id6ben festették a sracok, el6tte
alaposan lemosva, az esélyek jok voltak, hogy valahogy kinézzen orr, de i.j.b.

Hogy sztori nélkal ne maradjatok, irok Olegrél, aki hihetetlen arc, én nagyon birom. Olyan elsG
tisztnek, mint én voltam (Malay kollégdm szokta nekem ezt mondani), mindendtt ott van, mindenrél
tud, idénként megvdlaszol egy e-mailt helyettem — mondjuk, ezt nem kellene tennie, mert én
mondjuk nem azt irndm, amit 6, de nem baj.

Szoéval Oleg, orosz fil, 31 éves. A jobbik fajtabdl vald tengerész, nem vasarolt papirokkal, j6 angollal,
érti a dolgdat. Kénytelen érteni, mivel édesapja tengerész és Oleg ott nétt fel, ahol az 6rege dolgozott.
Szegénynek sziletéskor meghalt az édesanyja, igy hol a nagymamaval volt, hol édesapjaval, elég
kordn magdba szivta a sos vizet. Rdadasul szerencséje is volt, mert édesapja nagyon hamar belekerlt
a ,zsoldos” korforgdsba, igy még gyerek fejjel kikuraltdk bel6le a birodalmi flotta attitlidjeit. Igaz,
atesett a 16 masik oldaldra, kissé germanosra veszi a figurat, de jol van ez igy, nyugodtan alszok.

Oleg is elkdvette azt a hibat, amit sokan kézoliink, megndésiilt, raadasul elég kordn, 10 évvel ezel6tt.
Mostandban jott ra, hogy kissé hiba volt, mert valahol 10 év utan kedves asszonyaink
megbuggyannak, ez személyes tapasztalatom. Az enyém is igy tett, sajnos még nem sikerlt
kikiralnom bel6le, s6t mostanaban félve telefondlok haza, nem tudom milyen hiilyeséggel fog
felhuzni. Hja kérem, pénz szdmolva, asszony verve j6 :D , de hol van nekiink lehet&séglink ilyesmire?
:D

Oleg neje is bediliz6s id6szakat éli, nem kell dolgozni, a srac fizetésébdl kirdlyian élnek. Talan pont ez
a baj, j6 dolgukban nem tudjak, mit tegyenek. (Majd meg kell kérdeznem tanult kollégaimat, hogy 6k
miként hidaltak at ezt a problémat). Széval Olegben egy ideje benne van az érzés, hogy félrefrigyelt,
vagy talan tul koran és most igencsak potolna azt, amit kihagyott korabban. Mert ugye most jott ra,
hogy bizony még vigan élhetné vilagat, ha nem ndgsil. Széval Olegnek tele lett a szamdca mintas
napozdja (copyrigth Vavyan Fable) az asszonyi hoppdréval és eldéntotte, 6 bizony csajozni fog. Erre
remek hely Sevilla, egyetem, turistak, fiatalok, a spanyol ldnyok kozo6tt is akad szép, széval terveket
szG6tt. azt Olegrdl tudni kell, hogy joképi gyerek, izmos, nem buflara gyurt, de kisportolt, ezt el kell
ismerni. Irigy is vagyok ra valahol, csak négy évvel fiatalabb, de j6 15 kiléval kdnnyebb. :D Szdval
tervezett, késziilt, engem is rdvett, menjek vele. Mondtam rendben, ezt megnézem magamnak, mert
napokig csak arrél beszélt, hogy itt, meg ott miként ismerkedett meg lanyokkal és milyen hiilye volt,



hogy nem bocsatkozott kalandokba, mert a sarmja az lehengerl§, szerinte. Szerintem meg 200
méterrdl virit rélunk, hogy agrélszakadt tengeri csavargdk vagyunk, rdaddsul a nés részlegrél, ami a
nGi populacié szamara annyira nem vonzo, kivéve az lzleti szempontbdl érdekelteket. Csak hat ezt
nekem nem hitte el. Tehat aljas médon réhégni mentem, ram fért valami humoros dolog. Na meg
azért is mentem, hogy magamba importaljak egy kis Tinto de Verano nevezetd italt, ami hasonld a mi
froccslinkhoz, csak épp vordsborbdl késziilt és édes, eleinte furcsa volt.

Tehat megindultunk, amugy tengerészesen, Janusz is jott vellink, tehat szilgi felligyelet alatt voltunk.
Messzire nem jutottunk, csak a kikotGi kantinig, ahol mar szé nélkil csapoljak nekiink a Cruezcampot,
ami egy helyi sor, de amig a helyiek csak pohdrral isszak, mi korséval, mert az dagy jo. Itt egy rovid
id6re elakadtunk, az a 100 méter a tikkaszté 40 fokban megviselte a szervezetiinket, sok folyadékot
kellett pdtolnunk. Ez a korai zardraig tartott, ami este 7 dra, igy betaxiztunk- parancsnok, elsé tiszt,
géplzemvezet6 mar csak nem fog gyalogolni — a varosba, annak is a kézepére, mert mi csak ott
tudunk kolteni, ahol a legdragabb. Itt Janusz elrobogott nyiratkozni, én internetezni, Oleg meg
telefonalt egyet, majd lellt egyik megszokott helylinkre varakozni, kozben megkezdte a kordbban
emlitett ital fogyasztdsat, meg az ismerkedést. igy a becsajozasi kisérlet elejérél lemaradtam, na de a
tobbi... :D

Szoval kiléptem az internet kavézdébdl és indultam a kocsma (nem az, de jobb szét nem talalok ra)
felé, ami azért kényelmes, mivel alig 30 méterre van t6lem. Remek hely, minden 1, vagy 2 €, a helyi
egyetemistak és fiatalok torzshelye, tanitasi idészakban még allni sincs hely, Zsoltival fedeztik fel,
mar irtam réla. Oleg ott (ilt az egyik asztalnal, ami az utcara van kirakva a dohanyzé kézonségnek,
mivel egy ideje Spanyolhonban is inkvizicidval honoraljdk a flustdlgéket. Amugy a spanyolok
tekintélyes része dohanyzik, de az ajropjunié az ajrépajunio. Széval Oleg, aki amugy nem dohanyzik,
ott Ult az egyik asztalnal cigivel. Es magyarazott valakinek. Azt nem lattam kinek, mert bar nem voltak
sokan a nydr kozepe miatt, de az asztalok nagy része foglalt volt. Nézem, hogy beforduljak — e az
ajtén innivaldért, de latom Oleg integetett és mutogatott, ott volt elStte a teli pohar az asztalon. Meg
még kettd Ures is. EI6nye volt a sracnak, de behozzuk. Annyira megoriltem a teli poharnak, hogy el is
felejtettem megnézni, kivel diskural Oleg, csak lehuppanta vele szemben, mondvan: na mi a pdlya
ecsém? Hat remek érzékkel becsiicsliltem Oleg és beszélgetGpartnere kdzé, amire éles eszemmel
rogton rajottem, amikor derékbdl elhajolt és folytatta a diskurzust. Megfordultam, hogy lassam kihez
beszél, hat egy lanyhoz. llletve inkabb n6hoz. Vagy valami ilyesmi, mert a 23-29 év kozé teendd
korosztalyt nem tudom, minek nevezzem. Legyen nG. Szdval egy kozepesen csunydacska olyan 25 év
koruli né Gt ott, az a kategdria, akit két hdnap, meg par Jedi er6 magahoz vétele utan akar szépnek is
lathat az ember, azzal beszélgetett Oleg. Angolul rdadasul, prezentdlt is, mondvdn én lennék a
baratja, a kollégaja, meg a fénoke is; multifunkcionalis személy. Alig szemrevételeztem magamnak
Oleg céltargyat, addig arrdl folyt a beszélgetés — na, ez igy nem pontos, f6leg Oleg beszélt, a csaj csak
roviden valaszolt-, hogy ha megittuk az italainkat, akkor keressiink egy olyan helyet, ahol tancolni
lehet és jol érezziik majd magunkat. A csaj azt valaszolta, hogy meg kell kérdeznie a baratngjét, mert
nincs egyediil. O, cseszd meg Oleg, mibe rangatsz bele, nem errél volt sz6. En rohogni jottem.
Gyorsan oda széltam az ifju Don Juannak, hogy egyrészt 6 csajozik, én mint semleges megfigyeld
vagyok jelen, masrészt Januszt is meg kell varnunk. K6zben megérkezett a lany baratngje is, italokért
volt, és hat mit mondjak, hozzad kissé tobb alkoholra lett volna sziikség. Kézben az elcsipett
beszélgetésbdl azt szlirtem le, hogy olaszok, legaldbbis Olegnek ezt allitottdk. Nos, orosz bonvivanunk
tovabb rohamozott, a holgyek pedig megbeszélték egymas kozott az ajanlatot. Majd elutasitottak,
mondvan a masodik csaj nem beszél angolul és rosszul érezné magat vellnk. (Hat, még ha tudnj, én



mennyire rossz tarsasag vagyok, mert csak rohogni akarok egyet Oleg kontdjara). Erre Oleg egy laza
mozdulattal rém mutatott, mondvan én beszélek olaszul, keine problem. Levesestanyérnyi szemeket
meresztettem, mert én ugyan nem tudok olaszul, maximum annyit, hogy spagetti. A masodik csaj
kérdezett t6lem valamit, mire én semlegesen megvontam a vallamat. Na, ebbdl azért levették, hogy
én nem beszélek olaszul, az Oleg altal feldobott német nyelvtudas meg mar nem hozta lazba Gket.
Err6l ennyit, bar azért megkértem a sracot, miel6tt bele akar rangatni valamibe, el6tte szdljon, mert
vagy nem akarok, vagy nem tetszene az, amit tervez. Kézben megjott Janusz, elhoérpoltiik az italokat
és a besdzott ifju harcos kérésére elindultunk a vadaszatra. Azért még kisel6adast tartott, hogy a két
olasz nG kész lett volna kirdgni a hambal, de én nem tetszettem a masodiknak. Hat, jésrac, ez van, ha
nem probalsz meg belerangatni, nincs bukta, meg a dolog amugy is kdlcsénds volt. Amuagy meg a
fizimiskdmon nem tudok véltoztatni.

A kovetkezd préddra a katedralis kornyékén akadt ra baratunk, aminek a IépcsGjén rengeteg ember
iilt. Vettiink egy fagyit és mi is letelepedtiink? Oleg valasztotta ki a helyet, két fiatal Iany mellett. En
mondtam, hogy a lanyok még a biintetendd életkorban vannak, de hat baratunk eréskodott. Leliltink
a lépcsGre és hallgattuk a térzenét, majd par perc mulva Oleg odafordult a ldnyokhoz és kérdezett
valamit. Azo 6sszenéztek, majd magyarul a kovetkez6 parbeszéd hangzott el:

- Mit akar ez a manus, milyen nyelven vartyog?
- Nem tudom. Szerintem angolul, majd apa megmondja, ha visszajott.

Nem tudtam megallni és felnyeritettem, ugy rohdgtem, hogy a konnyem potyogott. A lanyok néztek,
no meg Janusz és Oleg is, hogy mi bajom, a ldnyok ennek magyarul hangot is adtak. Megfejtettem
nekik, szintén magyarul, hogy Olegnek sikeriilt megtaldlnia a Sevilldban leledz6 mondjuk 50
magyarbdl kettét, ami azért nem semmi, de tényleg vildghatalom vagyunk, mindentt belénk botlik
az ember. Mondjuk a lanyok megoriiltek (nem megériltek), hogy jé, egy masik magyar, mit csindlok
itt, meg a mellettem Ul6, nem tul szimpatikus (sic) ember mit akar. Mondtam, a sarmjat prébalgatja,
nem akarja elhinni, hogy olyan mar nincs neki, régéta. (Genya vagyok, nem kicsit). Ezen a lanyok
kicsit vihogtak, Oleg meg kovetelte, hogy forditsak. Mondtam neki, viccesnek taladljak a lanyok. Erre
bardtunk kérte, hogy invitallam meg a lanyokat valahova. Aljas voltam, javasoltam nekik, hogy
sajnalkozva ingassak a fejlket, hogy nem johetnek veliink — mondjuk ez igy is volt, mert apuval,
anyuval voltak -, esetleg meg is veregethetnék Oleg vallat, kissé sajndlkozé tekintettel. (HGGU, rohadt
egy alak vagyok). Ezt meg is tették, majd amikor apu és anyu is megjott, és 6k is kioromkodték
magukat azon, hogy van még magyar e vildgon, meg hogy h(, tengerészek vagyunk, elblcsuztunk.
Azt még azért megkérdeztem, hogy a lanyok hany évesek, csak a térténelmi hliség kedvéért; 17 és
19, hat hatdreset. Cserébe be kellett vallanom éveim sulyos szamat, amit szégyenkezve meg is
tettem, és a ronda végosszegen még férfiasan behuzott pocakom sem segithetett.

Tovabballtunk, sétaltunk, én vigyorogtam nem létezd bajuszom alatt, Janusz latvanyosan unta a
bandnt, pedig mondtam neki, rohogjon &6 is, masok kinjan a legjobb. Par perc séta utdn egy térre
jutottunk, ahol asztalok koril emberek alldogaltak és ittak, beszélgettek, a nedtt ilyen kis
tavernakban mérték és még le is lehetett (lni, a valtozatossag kedvéért egy templom |épcsGijére.
Magunkhoz szdlitottunk némi frissitét, majd letelepedtiink a lépcsékre és beszélgetni kezdtlink
Janusszal a vitorlasokrdl, Oleg meg belevetette magat a témegbe és lanycsoporttdl lanycsoportig
haladt, probalt széba elegyedni veliik. Ez még csak- csak sikerilt is, de mulatozasra szdl6 invitalasat
mindenki elutasitotta. lgazabdl nem nagyon figyeltem, csak azt lattam, hogy sétdlgat, egyik



csoporttdl a masikig, és volt jo par. Mi kdzben megittuk az italunkat, elmentem egy Ujabb korért,
Oleg kezébe is adtam egy pohdrral. Egy dranyi prébalkozas utdn Oleg is odajott, feladta. Kissé el volt
kenddve, ezt onnan tudtam, hogy javasolta, menjink a szokdsos ir krimdénkba és igyunk.
Megmondom Gszintén itt mar annyira nem volt vicces a dolog, mintha kissé a szivére vette volna
Oleg a dolgot.

A kocsma felé menet Januszra rdjott a kisdolog, errél nekem is eszembe jutott, hogy ki kéne
mennem, ugyhogy betértiink az elsG nyitott ajtdn, ami térténetesen egy fagyizd volt, de kulturhely,
mert sort is adtak.

Letelepedtiink, és Oleg latvanyosan mérgel6dott, hogy nem igaz, hogy nem tud hatni a lanyokra.
Mondtam neki, hogy majd megkérdezek valakit, mondjuk a felszolgald csajt, aki beszélt angolul, az
majd megmondja neki, hogy mi a frankd. K6zben Janusz elvonult a dolgara, Oleg meg letdmadott két
néi holgyet, akik szerintem anyuka- lanya paros voltak, 35 / 15 leosztasban, és egy Sevilla turista
térképet forgattak tanacstalanul. Oleg felajanlotta a segitségét, majd 10 masodper mulva meghivta
Gket az asztalunkhoz, igyanak valamit. Az id6sebb holgy elutasitotta, Oleg gy6zkodte Gket, én meg a
tenyerembe hajtottam 6szil6 fejemet, mert a szitudcidé immaron nem vicces volt, hanem kinos.
Janusz visszajott, Oleg is letelepedett, nem kissé csaldédottan, és azt hajtogatta, hogy nem érti, nem
érti. Kozben a felszolgald lany a mellettlink |évé asztalt szedte le, és fél mosollyal hallgatta Oleg angol
nyelven elhangzé értetlenkedését. Janusz meghokott, hogy kérdezzem meg akkor a kiscsajt, van-e
sarmja Olegnek. Megkérdeztem.

Az amugy bajos kislany a kérdésre megingatta a fejét, majd kijelentette, Oleg nds, és biztosan
tengerész. En kissé hokkenten bamultam, mert nem mondom, igazam lett, de azért én nem
gondoltam komolyan, hogy ez latszik is, csak ugrattam a josrdcot. Kérdeztem, hogy ezt meg honnan
veszi? Hat, vonta meg a vallat, az Ugy latszik. Rajtam is, én is n6s vagyok, de kedves a szemem és én
sarmos vagyok. Paff, kész lettem, Janusz meg szélesen vigyorgott, mintha valami remek tréfa
hangzott volna el. Megittuk a soreinket és az estét zaré, immaron megszokott mdintézmény felé
vettlik az irdnyt, igaz Oleg végigdormogte az utat, valami olyasmirdl, hogy ez nem lehet, meg nem
érti. Baratom, 6regsziink, veregettem meg a hatat atyailag. :D

Oleg végleg feladta a dolgot, a Phoenix nevli kocsmaban mar inkdbb a helyiekkel valé kapcsolatot
probalta dpolni. Taldlt is egy svédet (aki 13 éve érkezett Sevilldba, két hét vakaciéra), egy amerikai
exmotorost (aki megkinalta némi hasissal, és mivel Olegnek dunsztja nem volt réla mi az, hat késébb
szabalyosan fogni kellett a kezét, nehogy elszélljon), egy olaszt és egy portugalt is. Epp csak spanyol
polgarral nem sikerilt széba elegyednie. Viszont sikeresen megbirkdzott a cigaretta automataval, és
nyertem felkidltassal valt boldog tulajdonosava egy pakli koporsdszegnek. Nyerd széridgja megmaradt,
ez tisztan latszott az dvszer automata és a chips automata kiprobaldsa utan. A chipset még
megértettem, azt viszont nem, hogy minek neki 10 darab dvszer, egyenként 1€ aron.

A végén azért rohdghettem egy jot, mert mig Oleg a nyer§ széridjat hasznalta ki, Janusz elmesélte,
hogy amikor a fagyizoban elment a dolgara, megkérte a felszolgald kislanyt, hogy ha kérdezem
Olegrél, azt valaszolja, amit valaszolt. Marha jot rohogtem. Azért megjegyeztem, hogy engem is
belevonni a dologba kissé gonosz volt, bar megérdemeltem, mar éppen kezdtem elhinni magamrdl,
hogy vénségemre majd kinézek valahogy. Janusz nagy, boci szemekkel nézett vissza ram, a kislanytol
6 azt nem kérte, hogy rdlam is mondjon valamit, ugyanis nem gondolta, rakérdezek, mibdl Iatni a
dolgot. Fene tudja, szerintem ugrat az 6reg, mert azéta, minden nap elmondja nekem is, Olegnak is,



hogy amig én sarmosnak taldltattam, addig Oleg nem. Biztos, hogy ugrat, de majd én is kieszelek
szamara valamit, csak legyen ra idém. Momentan nyakamon a hé vége és ilyenkor termelni kell
azokat a papirokat, jelentéseket, amiket senki nem fog elolvasni.

Folyt. kov., de csak ha akarjatok.
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Az el6z6 részben Oleg kinjairdl értekeztem. j6 hirem van, kivald chiefem ismét nekifut majd
Sevilldnak, nem az a feladds fajta. Meg ugy érzi, szeptemberben, amikor a tanév miatt tele a varos
egyetemistakkal és a meleg sem gatyarohaszté — mondjuk attdl nem tartok, hogy a 33-35 fokban meg
fogunk fagyni-, tehat turistabdl is tobb akad (én nehezen latom az 6sszefliggést a sarmja és e kozott),
széval most majd tobb esélye lesz. Oszintén szélva, én bizony nem vagyok oda az 6tletér, nem
nagyon mulattatna a dolog. Valahogy kezdek 6regedni, mert hamar faradok. Vagy az elmult masfél év
alatt jol hozzaszoktam a 2/2 munkatempdhoz.

Na, immadron hivatalosan is senior barba vagyok. Tanult és nagyhir( kollégdm, Capt. Malay
megemlitette (tovdbbra sem irom le a nevét, személyiségi jogok, meg ilyesmi), hogy az elsé
horpadasig a hajotesten, amit mandver kézben kévetek el, csak junior parancsnok vagyok. Szivesen
maradt volna az nagyon sokaig, de a sors és a szél kdzbeszdlt. Tortént, hogy szép, szeles estén
érkeztlink La Corunara. A kikot6rdl tudni kell, hogy egészen be kell menniink, odaig, ahova a nagy
utasszallitok szoktak allni, ott jol kbrbefordulni és betolatni a rakpart nyugati végére. Eddig ez ment
csuklébdl, féleg, hogy a helyi Practicos (révkalauz spanyolul) nagyon tudjdk a dolgukat. viszont most
volt valami, ami eddig nem, jo kis viharos északnyugati szél. Mar eleve a révészt a hulldmtoré mogott
vettem fel, mert Ugy rollaztunk, hogy nem birt atszallni hozzank. Gondoltam, hogy kérek egy vontatot
a szél miatt, de az a kxxxa biliszkeség, Onteltség, meg a magabiztossag lebeszélt réla. Van gép,
orrsugarkormany, jo fajta kormany, megoldjuk mi ezt éner6bél. Elvégre a North Expressen is igy
csinaltuk és ritkan tort 6ssze barmi is. Széval nem kell ide vontatd. Azért Senor Gonsalezt, a pilotot
megkérdeztem, hogy szerinte kell- e, azt mondta 4 draval korabban siman, probléma nélkiil tették
part mellé a testvérhajonkat, de ha akarok, kérjiink, de lehet, hogy varnunk kell, mert fiesta van a
varosban. Tehat nem kériink, van gép, meg egyebek, nem koll, én meg fasza gyerek vagyok,
megoldom. Igen. Amig van gép, meg a tobbi. Mar eleve kissé beljebb toltuk a hajé orrdt a ratarté szél
miatt (igy mondjuk, ha a part felé fuj a szél), hogy tobb idénk legyen korbefordulni, kdzel is mentiink
a bent 4all6 utasszallitéhoz, lett is némi szaladgalds odaat, amikor olyan b6 20 méterre volt az orrunk
télik. Hat tolt a szél rendesen, hatrazni kellett befele, megoldottuk, igaz az orrsugarkormany az
maximumon dolgozott. Kicsi el6rék, hogy a parttal parhuzamosan kozelitsiink. A sebesség picivel volt
nagyobb, mint maskor, de nem vészes, j6 lesz. Arra azért vigyazni kellett, hogy az Utkoz6k, amik a
parton vannak, régi fajtak, kozépen felfogatva, apaly esetén szépen befordul az aljuk és hat a korlat,
az kaphat ugye. Na, éppen apaly volt, de minden jénak latszott. Ugy 8 10 méterre lehettiink a parttdl,
amikor beitétt a ménkd. Na, nem sz6 szerint, csak Ugy képletesen, de nagyon. Epp adtam volna egy
kis elérét a gépnek, hogy maradjon a parhuzamos allapot, amikor elment a f6gép. Magyarul leallt.
Vele egyitt az orrsugarkormany. Azt tudni kell, hogy nalunk a hajé mérete miatt kétféle aramforras
van. Menetben, nyilt vizen az aramot a tengelygenerator termeli, ami a csavartengelyre van rakotve.
Mandver kdzben viszont a segédgépek termelik az dramot a kormanyhoz, vilagitashoz, radarhoz, a
tengelygenerator az orrsugarkormanyt taplalja. Ha megy a f6gép és forog a csavartengely. Na, ott és
akkor, a lehet6 legrosszabb pillanatban nem ment. Volt dram, a kormany is m(ikodott, de allé gépnél
aztan lehet barmit is csinalni vele. A szél meg koszonte szépen, élt a lehet&séggel és szépen ratolt
minket a partra. A gép meg a kormanyok ellentartd ereje nélkil gyonyor( sebességgel, az egész hajéd
beleremegett. Mivel nem voltunk teljesen parhuzamosan a parttal, hat csak a hajé hatsé harmada, a
felépitmény és attdl hatra érkezett keményen, az viszont tisztességesen. A felépitmény el6tti



korlatok szépen becsusztak a kiforduld Utk6z6k ald, azok meg j6 10 méter hosszan Gsszetorték,
rahajtottdk a fedélzetre a korlatot. J6 kis recsegés hang kiséretében. Hurra. kdnonban anyaztunk
Senor Gonsalezzel, én magyarul, 6 spanyolul. A bocman meg lelkendezve mondta a radién, hogy
captain, karesemény van. A marhdja, szerinte én nem ldtom? En csinaltam. Széval igy jartam, mert az
egy- két, rosszul felrakott ltkdz6t a sevillai zsilipben én nem nevezném karnak, azok lejénnek, mert
nincsenek tisztességgel felcsavarozva. Ez itt az én saram, bar nincs az barba aki meg tudta volna
oldani. Ott rontottam el, hogy elhittem, én bizony megoldom ezt vontaté nélkil, figyelmen kivil

< sz

30 centivel az titkozbk felett volt, az nem sériilt, mert az lett még volna a szép.

Madra mar van szép Uj korlatunk, le is van festve, a kilhéjon viszont nem esett egy karcolas sem,
szdval talan még mindig junior kaftan vagyok, majd Malay megmondja.

Hogy olyan nagyon ne legyen jé azért nekem, Felixstoweban is szép viharos szél fujt, ugyhogy a pilot
ismét nem tudott beszdllni, hat megkértek, leszek szives magam becsattogni a Landguard Point
mogé, majd ott atszall és kikotink. Ez eddig nem is nagy was ist, egyenes vonalon befelé és aztan
jobbra és ott johet is az Uriember. De nem jott, mert kdzben egy indulasban 1évé hajé megcsuszott és
ilyen még a térténelem soran nem volt a Harwich Pilotnal, de a befelé tarté hajéra nem jutott pilot.
Viszont mi mar befordultunk a Landguard Pointnal és nagy erGkkel kerestem a pilot motorosat,
amikor hozzam vagtak az infot, hogy hat nincs révész. Két opcid van, visszafordulok és kimegyek, a
Washington béjanal megvarom a révészt, vagy bevallalom, hogy s.k. kikoéték. Na, megint az egd
bejott a képbe, én mar voltam itt, menni fog. A parton kb. 3 ember mutatja, hogy hova kell allni,
plusz autdk, a kikoté embere szerint meg jo 220 yardom van a két hajo kozott, nem lesz baj, csak a
szél... Viszont épp fordul az apaly, a szél meg parhuzamosan fuj a rakparttal, hat csak nem lesz baj,
biztatgattam magam. Nem is lett, de nagyon évatosan, lassan kozelitettem meg a rakpartot és olyan
5 pontos kikotést produkaltam, hogy hinnye. Az mas tészta, hogy a Berthing Master — az a személy,
aki a rakparton allva mutatja a hajé helyét és iranyitja a kikotékoteleket hurcibdldkat -, aki
torténetesen egy holgy volt, bizony izgatottan szteppelt mar a parton, biztosan pisilnie kellett.
Mondta is nekem a radion, hogy kissé gyorsabban is johetek, de én a feleségemnél kifejlesztett
madszert alkalmaztam, a ndi hangot ignoralta az agyam. Meg ilyenkor az embert siettetni a
legnagyobb felelGtlenség. Csak a szarazfoldiek ezt nem értik, sajnos ezekbe a poziciokba nem egykori
tengerészek kerilnek.

Mint a mi Uj szuperintendansunk. Hat kérem, kapott a navigacids részleg egy Uj, repilé mdszaki
feligyel6t. A feladata, hogy a hajok egy részét évente kétszer meglatogassa. Sajnos ez azt jelenti,
hogy idGvel kikertllink az eddigi superintendant szarnyai aldl, mivel amig a hoélgy betanul, addig
egyutt végzik a munkat.

Igen, én is csuklani kezdtem, holgy. llletve kislany, vagy mi. A bemutatkozd levelét elolvasva el6bb
megborotvalkoztam tiz kérommel, majd magamhoz szdlitottam az utolsd (iveg Nyakas féle
chardoneyt. A holgy az hihetetlen tapasztalatokkal van felruhazva, 24 életévével egyltt mar volt 3.
tiszt is 4 hdnapig, de a jelenlegi helyzetben (ezt majd el kell magyardznia nekem, mert mi a jelenlegi
helyzet?) parti munkdra kényszeril. Mint nautikai feligyel6 éhajt a hajozas kozelében maradni.
ElGitéleteim vannak, de nemsokara a kedves holgy fogja az észt osztani nekem, ha hascsikardasom
van, hozza kell fordulnom. Jujj, de jo, lesz téma, amirél irjak majd. Van ennél lejjebb?



Rank is fér a téma alap, mert a mi Katasztréfa Kisasszonyunk hazament. Igaz, az utolsé héten egészen
normalis volt, Sevilldban sem tlnt el, visszajott esténként a hajora, lejelentkezett az ligyeletes
tisztnél, meg minden. Hiszti sem volt, s6t La Coruna utan még a fidk is idogaltak vele, egészen odaig
normalizdlédott a helyzet, hogy Oleg megjegyezte, kar, hogy hazamegy. Erre a plafonig ugrottam,
aztan azt néztem, hogy drdga kollégdm mit ivott, mert zo6ldet beszél. De nem, komolyan gondolta,
jesszusom! Minden esetre apuci megjott a kislanyért, udvariasan elrabolt fél érat az életembdl,
megkoszonve, hogy vigydztam a lanydra, én meg megalltam réhogés, meg haldlhorgések nélkiil a
dolgot. Addig MD elkdszént mindenkitdl, legutoljara t6lem és Olegtdl a hidon. Oleg meg lett 6lelve és
puszilva, én viszont korrekt médon kezet nyujtottam, mivel nem voltunk olyan viszonyban, hogy
ilyesmi elkdszonés legyen a részem. Na, meg ahogy én képzeltem. MD bizony engemet is megolelt,
megpuszilt, meg volt vielen dank, én meg csak vigyorogtam lanyos zavaromban, mivel nem nagyon
akart elengedni, apuka meg ott allt mellettiink. Hat, azok utan, hogy leltéttem, kicsit orditoztam
vele, meg kapott egy vodor hideg vizet antidepresszans céllal, kissé meglepett a dolog. Nem is igen
tudtam, mit mondjak, utdana meg ettem a kefét, hogy talan az én hozzaalldssom volt rossz a
kislanyhoz, de hat mit tegyek, én ilyen smirgli vagyok, az asszony is megmondhatja. O speciel a bunké
szot hasznalna. :D

Legkdzelebb az Uj masodik tisztrél irok, mert Vladimir egy unikum. Olyan orosz akcentusa van, hogy a
falra maszok téle, a kvalitasa viszont az dborzalom kategodria. Pedig rutinos tiszt, elviekben tudja, mit
kell csinalni, de amikor végrehajtja, tokéletesen az ellenkezgjét csindlja annak, amit kellene.
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Hamar itt a kdvetkez6 rész, mert éjszaka nem tudtam aludni, hat irtam. A tegnapi nap amugy a
sikertelenség napja volt, berigni sem sikerilt, pedig mindent megprdébaltam. Még van tanulni
valédm. Rovid lesz, de talan vicces. Szamotokra.

Kérem szépen, az utdbbi években a tiszti garnitira mindsége alaposan megzuhant. A valsaghatasara
a cégek visszavettek a képzésbdl, a tdmogatasbdl, meg is van az eredménye. Minden parancsnok
panaszkodik, hogy az emberanyag egyre gyengébb, hihetetlen, hogy milyen emberekbdl lesz tiszt,
netan parancsnok. Példaul bel6lem is azt csindltak, nagyon nem kapalddztam ellene az igaz, de
id6énként erds kétségeim vannak, hogy az irodistak tényleg jol meggondoltak ezt a dolgot?

Itt van példdul az Uj masodik tiszt, Vladimir. Hat ne egy truvaj példa, de itt van, vele kell dolgoznunk.
szép, nagydarab ember, félelmetes akcentussal, nagyon kell koncentralnom, hogy megértsem, amit
mond. B6 110 kg él6suly, ehhez mérten Ugy mozog, hogy az ellenség megoperalja menet kézben. A
gondolkodasa is hasonld tempdju, el6szor azt hittem, hogy minden vélaszt alaposan megfontol, de ra
kellett jonnom, hogy csak lassu, de rettenetesen. Azt mondjuk, a javara kell irni, hogy azért 6rségben
ott lehet hagyni, ott azért bajt nem csinal (eddig), de minden masban csigakiraly. Neki nem elég 20
perc, hogy felkésziiljon a mandverre, kell 40. Meg egyebek. Tegnap el6tt érkezéskor Tanger Medbe a
kikotd elzavart minket horgonyozni, holott az (igynok az anydsa életére eskiid6zott (én azt szerettem
volna, ha Allahra teszi ugyanezt, de az nem volt neki j6), hogy érkezéskor kikotés, rakodas. Hat
poroszkdlok a horgonyzéhely irdnyaba, mogottem két nagyobbacska konténeressel, akik szintén
horgonyozni késziiltek, balrél kb. 40 helyi haldszcsdnak, amikor hiv a kik6t6, hogy nyema horgony,
forduljak vissza, jon a pilot. Nézek hatrafelé, ha jobbra fordulok, akkor a cég (Peter Déhle) egyik
hajdjat lepem meg, ha meglassitok, hogy elengedjem, a Maersk Nashville tapos el, ha balra fordulok
vissza, a haldszoknak lesz rossz napjuk. Viszont ha balra kérbemegyek a haldszok koril? De van- e ott
elég viz? Ha mar a 2. tiszt fent téblabol, segithet, mivel én kormdanyzok, nézze meg. Ez a
kovetkez6képpen zajlott:

- Na, Vladimir, balra megfordulunk, és délrél megkeriilom a halaszokat, van ott elég viz neklnk?

Ezt én Ugy értettem, hogy a 6 méteres meriléshez képest van- e ott akadaly, netan olyan terilet,
ahova nem szabad bemenniink. Vladimir 6sszecsapta a bokait:

- Yes, Master, mindjart megnézem.
Ezzel kiment a hidszarnyra és alaposan koriilnézett.
- Master, rengeteg viz van ott.

Hat, éppen nem voltam humoromnal, ugyhogy kissé emeltebb hangon érdeklédtem meg, hogy
alattunk lesz- e elég viz, meg nincs ott elzart teriilet?

- Master, nekem elGszor tudnom kellene, hogy hol vagyunk — jott a meglep6 valasz. Mindehhez egy
oraval korabban adta at az 6rséget, térkép az asztalon és hat a lelkem lenne a navigator.



Es ez igy megy minden szempontbdl. Két naponta van kikot6, tudja milyen papirokat kell elkésziteni,
de mindig kifejelt valamit, esetleg rossza datum, a deklardcién a mennyiség. Még van tiirelmem Ujra
és Ujra elmondani, de mar nem sokaig.

Kizd a rakodassal is, mert eddig h(it6hajon és bulkeren szolgdlt, ez a masodik konténeres hajdja, de
kissé nehezen megy a fejébe, hogy mi az a cargo bay, stowage position , row, tier, twistlock és
egyebek. Nem mondom, az elsé konténeres hajémon nekem is kellett j6 tiz perc, amig felfogtam
ezeket a dolgokat, meg azt, hogy a rakodas rogzitésére szolgalé anyagokat hogy hivjak, hogyan kell
haszndlni. Sajnos ez Vladimirnal tovabb tart. Még Oleg szerint is olyan, mint egy kisgyerek.

Leszokott szombaton a cigir6l. A sajatjarél, mert az enyémet, amit fent hagyok a hidon,
szemrebbenés nélkiil elszivja. Igaz, vett egy kartonnal, amit fent tart a hidon, de azt nem nyitja ki,
mert akkor nem tudna leszokni. igy szivia az enyémet, mert arrdl ezek szerint konnyebb lesz. Hat
vazze Vladimir, nem lesz kdnnyebb. De majd nem hagyom fent és nézgel6dhetsz. Igaz ez meg nem jo
Otlet, mert cigi nélkil ideges. Nem is szivja, hanem szabalyosan elragja a cigarettat.

Az indulasi mandévernél is megcsinalta am a maga okossagat. Két- két orrkotéllel és egy- egy
tartokotéllel voltunk kikdtve, magyarul el6l és hatul 3 kikot6kotél tartja a hajot. A gép jart, iranyitas a
hidon, a pilot szdlt, hogy single up. Ez annyit tesz, hogy elSl hatul egy-egy tartokotél és egy far-, meg
egy orrkotél marad. Akkor single up, Vladimir ismétli is, csinaljak. Addig én t6ltok magamnak egy
kavét, meg kinézek, hatha jon a pilot csdnak. Elkészitettem a kavémat, megfordulok és latom, hogy az
eltartd szélben szépen lassan fordul kifelé a hajé orra. Pislogtam, biztos a faradtsdg, hallucinalok, de
nem. Megreccsent a radié és Vladimir biiszkén kdzolte, hogy el6l minden kotél a decken. Ez eldobta
az Osszes kikotGkotelet el6l. Még kész szerencse, hogy mar volt gép, orrsugarkormany, hat
visszatoltam az orrat, de picit megizzadtam, mert az el6ttlink allé hajoé csak 15 méterre volt. Szépen
megkértem, hogy ugyan tegye vissza azt a springet és kosse meg, mert én ugyan nem mondtam,
hogy dobjanak el mindent. Magyardzta, hogy valaki azt mondta a radidn, hogy dobj el mindent. Mivel
nekem is a kezembe volt a recsegd, tudtam, hogy bér sok arab karattyolas volt, ilyen utasitas nem
hangzott el. Hat kiderilt, Vladimir nem ismerte a ,single up” kifejezést, azt hitte, ez is ugyanazt
jelenti, mint a ,let go all”. Gyanus lehetett volna, mert elég érdekes kifejezéseket hasznalt eddig is,
holott nekiink is megvan a sajat tolvajnyelviink. Példaul amikor a pilot beszall, akkor ugy jelentik,
hogy a hajé fedélzetén van, hogy , pilot on board”. Ezt mindenki érti, én meg tudom, hogy az ember
mar nem a létran van, hanem biztonsagosan a fedélzeten. Na Vladimirnal ez a kovetkezéképpen
hangzik: ,pilot is on deck”. Rendben, aki tudja, mi van, érti is, de amikor kormdanyoz az ember, meg
figyel, hogy mi van koriilétte, nem erre az izenetre szamit, na. Ugyhogy tegnap slrgésen a kezébe
nyomtam a sztenderd tengerészeti kifejezéseket tartalmazd kiadvanyt, hogy tanulja meg, de gyorsan.

Amugy eredetileg zenetanar a srac, de abba nem volt pénz, ezért inkabb elj6tt tengerésznek. Nem
kellett volna. Van egy manidja, komolyzenét hallgat 6rség kozben és vezényel hozza. En még a zuhany
alatt sem dudolgatok, ugyhogy pottyet fura. Ja, és futyll. A hidon. Na, ez elfogadhatatlan, mert
ilyenkor hivja a szelet. Azt meg mi nem szeretjik. Nem vagyok babonas, mert figyelek arra, hogy jobb
labbal keljek fel és piros ruham nem legyen, de azért vannak dolgok, amikre oda kell figyelni. llyen
manidm, hogy nem birom, ha valaki a hid ablakanak hattal allva beszél hozzdm. En sem szoktam
hatat forditani a menetiranynak, mas se tegye. Tudom, mania, de akkor is. Vladimir viszont, hosszu
percekig tamaszkodik a konyoklének, hatat az ablaknak vetve. Mar széltam érte tobbszor is, de Ugy
fest nem volt hatasa.



Azt hiszem, hogy a hatralévé 5 hétben még lesz némi izgalom Vladimirnak kdszénhetGen.



Olegnek sikere volt! Komolyan. :D

Az Ugy tortént, hogy kimentlink Sevilldban ismételten, bar most azzal a céllal, hogy bizony
focimeccset fogunk nézni. Nem volt sikerlink, ugyanis ezen a héten nem volt Bajnokok Ligdja, csak
selejtez6k, de az meg olyan meccs volt, ami nem érdekelt minket. ElImentiink hat a megszokott
korutra, Internet, azutan egy pohar valami, a most mar megszokotta valt helyiinkon.

Megkezd6dott az iskolai idészak Spanyolorszdgban, az elmult egy hdnapban lres pub most tele volt
fiatalokkal, jot mosolyogtam, hogy megint mi vagyunk az oregek. bevédtiink egy asztalt, nagyot,
hatha Janusz is befut, aki egész nap a feleségével nézel6dott a varosban. Nem futott be, viszont én
elfutottam, kicsit kés6bb. Ott Gldogéltiink, iszogattunk, préobaltuk megfejteni az élet nagy dolgait,
megvaltani a vildgot szdban. Koriilottink nagy témeg, zsivaj, féleg ifju holgyek voltak jelen, a
hangzavar adott volt. Nekiink fel sem tlint, hogy csak a mi asztalunknal van hely és Ures szék,
elvoltunk, mint a bef6tt. Oleg a Mercedesérdl beszélt, meg arrél, hogy majd vesz hozza alkatrészt és
hazaviszi, mert otthon csak kinai utdn gyartott dolgok vannak, itt viszont bar bontott az alkatrész, de
gyari. LaAmpakat mar vett, most lokharitdkra vadaszik, mert neki még a régi van az auton és a
rancfelvarott modellt szeretné feltenni a német vasra. Az még érdekes lesz, hogy miként viszi azt
haza Rotterdambdl. Széval beszélgetiink, amikor egy lany megszélit minket angolul, hogy lelilhetne- e
az asztalhoz, mert mashol nincs hely. Oleg rdm nézett, hogy mit szélok hozza, bdlintottam, marad
még hely elég Januszéknak is, ha befutnak. A nyelvi akadalyok miatt volt egy kis félreértés. Mi ugy
értelmeztiik a kérdést, hogy a lany lelilhet-e, 6 meg azt szerette volna kérdezni, hogy a baratnéivel
egyutt lellhet-e. Amikor szépen elkezdtek lecsiiccsenni a lanyok, mi csak pislogtunk, 6sszesen voltak
hatan, mindjart nem volt tul sok hely az asztal koriil. RAadasul mi Oleggel egymassal szemben (ltink,
igy az ifjusag jobbrdél és balrdl Ult be kozénk. Ez azért fontos, mert rogtdon elkezdtek beszélgetni
egymassal. Egyszerre mondta mind a hat a magaét, hangosan, hogy a hangzavarban értsék egymast,
nekiink meg Oleggel majdnem orditanunk kellett, hogy folytathassuk a beszélgetést. A fejem hamar
meg is fajdult a csiviteléstdl, komolyan, nagyon hangosak voltak, rdadasul a hely sz(ike miatt még a
személyes életterembe is belemasztak. Tutira 6regszem, mert prébaltam elhdzédni a két oldalamon
Ul6 [anytdl, de hat balnai méreteim miatt ez nem volt egyszer( feladat. Mar kezdtem fontolgatni,
hogy menni kellene, de Oleg hozott még egy poharral, és ugye ételt-italt az asztalon nem hagyunk,
meg kellett inni. Kézben Oleg beszédbe elegyedett az egyetlen angolul valamennyire beszéI6 lannyal,
aki forditott a tobbieknek. Ez azért volt j6, mert amig forditott, addig a tobbi figyelt ra és kissé
halkabb lett a zaj. Viszont a francba, egyszerre vélaszolt mindegyik, na akkor poétoltdk a par
masodperc csondet.

A kotelezd korok utdan hamar eljutottak odaig, hogy mi mit is csinalunk itt, kissé hiiledeztek, hogy
tengerészek vagyunk, meg Oleg az elsé tiszt, én meg a barba, ilyen fiatalon, de megnyugtattuk &ket,
én festem a hajam, mert amugy hofehér. Itt kezdett Oleg tapogatdzni, hogy el kellene menni valami
jo kis helyre tancolni, meg miazmas, ha a lanyok tudnak valamit. En rugdostam volna a jésrac bokajat
az asztal alatt, ha tudom melyik a laba, mivel ilyesmi nem volt tervbe véve az estére pro uno, pro
secundo én nem tancolok, mivel nem tudok, be vagyok oltva ellene. Szemmel prébaltam verni az
egyre jobban belelendllé csufomat, de ha latta is, nem érdekelte, mar vitte a lendilet. A lanyok
rettenetesen figyeltek arra, amit mondott, mintha md{kodott volna a sarmja, én meg szépen



elharitottam minden kisérletet, amikor be akartak vonni a beszélgetésbe. Nem volt kedvem, tényleg
Oregszem, na. Mire a pohar (korsd) kilrilt Oleg megallapodott a lanyokkal, hogy megyiink tancolni,
tette ezt azén nevemben is, amivel messzemendkig nem értettem egyet. Ennek hangot is adtam,
mondvan masnap dolgozni kell, kirakas van, valakinek figyelnie kell reggeltél, de ezt Oleg elintézte
azzal, hogy a maffidnak mar kiadta masnapra a munkat, a masodik tiszt tudja, mit rakunk ki (nem egy
was ist, majdnem mindent), rdériink reggel bemenni a hajéra. O, mert nekem reggel kiildenem kell a
reggeli jelentéseket mindenkinek. De nem baj, 6 csak menjen, én visszaballagok a hajéra. Oleget vitte
a lendilet, ezért lecsapott a lehetGségre, hogy ha én visszamegyek, akkor 6 reggelnél el6bb nem
fordulna el6 a hajén. Rabdlintottam, tegye. Sajnos a reggelbdl dél lett, igy tortént, hogy a kirakast,
mint Ggyeletes tiszt, magas személyem felligyelte. Azt meg, hogy Oleggel mi tortént az éjszaka
folyaman fedje jotékony homaly, mivel nem voltam szemtanuja semminek. viszont vigyorat latva
muszaj volt kiutalnom neki egy citromot, hogy harapdalja azt, miel6tt Vladimir besargul az irigységtél.

En és a technika, nem vagyunk jéban. llletve én és a mobiltelefonok. Az elmult két évben a negyedik
mobilomat hasznalom, valahogy nem szeretjiik egymast ezekkel a dolgokkal, mindegyik tonkremegy
a kezemben. llletve 6sszetorik. Beszéllaskor a parancsnok verte le a telefonomat Ugy, hogy nem
m(ikodott, kénytelen voltam venni egy Gjat. Haladjunk a korral, vettem magamnak egy okostelefont.
Nem kellett volna, kideriilt, hogy okosabb, mint én, mert nem akarta azt csinalni, amire utasitottam.
Egy vacak volt, na. Semmi térer6, még a varosban is egy kiizdelem volt a telefonalas vele, rdadasul az
akku j6, ha masfél napig birta. Hasznalati leirast sem adtak hozza, mondvan okos az a telefon, toltsem
le rd az internetrél. Meg is prébaltam, rdaldozva sok pénzt, de ettél én nem lettem okosabb, a
telefon sem lett jobb. A diihit6 az volt, hogy ott, ahol mas, régebbi telefonok vigan mikodtek, nekem
nem volt térerd, egy sms megirasa olyan szertartassal jart, mint a japan tea szervirozasa. igy igazabdl
csak az érte kiadott pénzt sajndltam, amikor két hete 6sszetort. Tortént, hogy Rotterdambdl indulva,
reggel, haza akartam szélni, de az a vacak a folyéon nem akart halézatot taladlni, mikézben a pilot 2
méterre télem vigan telefonalt. Kivittem hat a hidszarnyra, hogy hatha ott elkap valami jelet és
otthagytam. Kézben volt némi vizi tevékenység koriilottiink és ki is ment a fejembdl, hogy okoska kint
hever a hidszarnyon. Kiraktuk a pilotot, a maffia dolgozott a decken, amikor jott Ernesto, az egyik
matrdz, kezében a darabokra tért telefonommal. hogy most taldlta a mentGcsénak alatt, ez az
enyém-e? Néztem korbe, hogy hol is van a telefonom, hopp a hidszarnyon. Volt. Mert leesett. Es
Osszetort. Hurrd. Draga repllés volt, két hdénapig haszndltam, illetve kiizdéttem vele. Teljesen
dsszetort, képernyd, a keret, minden, csak az akku maradt belSle hasznéalhatd. igy aztan Sevillan
vettem magamnak egy Uj telefont. Rendes telefont, nem okosat, bar van benne wi-fi, de nem akarja
nekem megmondani, hogy mit csinaljak és ott is tudom hasznalni, ahol az elmult két hénapban nem
volt térer6m. Széval taldn egyenesbe jovok a mobilokkal.

Parancsnokként atéltem az elsd rosszabb id6t is, megj6tt az 6sz a Biscay 6bolben. La Coruna utan jo
kis 8-9 erGsségli szél volt, 4 méteres hullamokkal. Ez nem hangzik soknak, de a mi méreteinkhez
képest az, meg kell taldlni az iranyt és a sebességet, hogy haladjunk is, ne is essiink-, keljink, a hajot
se verje szét a viz. Szerencsére (?) az elmult b6 masfélévben fent északon lattam par rossz id6t, igy
némi prébdlkozas utan taldltam egy irdnyt, ahol nem dilongéltiink 15- 20 foknal jobban és haladtunk
is.

Viszont elképeszt6, milyen tengerészeim vannak. Marmint a maffia. Az olajzé és az 6t martalécbdl
négy tengeribeteg volt tegnapig. De olyan zéldek voltak, mint a spendt. Pedig csak kicsit volt
tengerészes az id6. De ami a legszebb: Vladimir is letérdelt a nagy fehér porcelanisten elé és faxot



kapott. Hajnali kett6kor csorgott a telefonom, Ernesto hivott, hogy menjek fel a hidra. robogtam,
mert el6z6leg 6 velem volt 6rségben éjfélig, mit csindl a hidon két éraval az 6rsége utdn. Hat kidertilt,
hogy bar a kovetkez6 Grséges felment a hidra, de régtén ki is dobta a taccsot, igy Ernesto maradt,
hogy a masodik ne legyen egyediil.

Viszont Vladimir sem birta sokaig, Ernesto elmondasa szerint eleinte 5 percenként vonult be a kléra,
viszont az elmult 45 percben mar ki sem jott onnan. Ott is taldltam rd, fejét a csempén pihentette,
jartanyi ereje nem volt, szép, séskakrém szinl volt az arca. Na mondom, jébarat, nem birjuk a
gylir6dést? Nem birja, ez van, akinek jé az egyensuly érzéke, az hamar tengeribeteg lesz. A
mindenféle piruldk meg placebdk, semmit nem segitenek szerintem. igy Ernesto gondjaira biztam
Vladimirt, vigye a kabinjaba, tegyen a feje mellé valami vodrot, én meg maradtam a hidon. Oleg jott
4-kor, hogy atvegye az 6rséget, mondtam mostantél 6-6 érazunk, amig Vladimir haszndlhatatlan, csak
sajnos kdzben kideriilt, hogy Erneston kiviil mindenki mas is. igy aztdn a srac rafaragott, mivel
Felixstoweig este 8-tdl reggel 6-ig 6rségben volt velem és a chieffel. A szakdcs jart j6l, mivel két napig
alig kellett f6znie, csak a keksz készlete csappant meg alaposan.

Beszéltem Holld Peti baratommal radién, meglepi volt, azt hittem mar otthon van. A CMA CGM
Strausson volt - volt, mert kdzben hazaérhetett - hat naluk is csdkken a személyzet szinvonala.
Mesélte, hogy a navigdcid biztonsaga miatt kaptak még egy tisztet, csak sajnos a kvalitasuk... Idézem
Petit: ,megrdztdk a bananfakat, és aki leesett, annak a kezébe nyomtak egy tiszti patentot és
idekuldték”. Félre értés ne essék, régota dolgozunk filippindkkal, nem lepddiink meg dolgokon, de
ami manapsag megy, az mar néha siralmas. Eleve az 6 edukacidjuk kiilonbozik a mienktél, nem
gondolkozni tanitjdk meg 6ket, hanem arra, hogy ilyen és ilyen szitudcidban mit csinaljanak. Sajnos ez
kevés, nagyon kevés. Van itt nekem egy matrézom, azt akartak, hogy el6relépjen masodik tisztnek,
keresztbe fekiidtem neki. A manus nem képes egyszerre két dolognal tobbre figyelni, és ha olyan
szituba keril, amit nem latott az iskoldban, akkor lefagy, sz6 szerint. Mi sem vagyunk Supermanek, de
engem még a kezdet kezdetétél arra tanitottak, hogy haszndljam azt a valamit, ami ugy jé 80 centire
van a seggem felett, gondolkodjak.

Sajnos az Uj, eurdpai generacidé sem az a szint, mint ami volt évekkel ezel6tt, hallom a
parancsnokoktél, naluk is kiizdelem van. Lassan eljutunk majd arra a gondolatra, hogy inkdbb jojjon
valami német fruska masodik tisztnek, mint egy bulgar, roman, netan filippind, hatha 6k valahol még
képzettek, bar illuzidim azért nincsenek, l[attam mar parat kozilik. No meg a feeder hajok nem azok
a helyek, ahol német tiszt gyakran el6fordul, féleg nem junior tiszt.

Irodai szinten is zlllink. az elmult egy hénapban négy Uj ember kildétt nekem e-mailt a tulaj
irodajabdl, mind a négy néi holgy a neve alapjan. Ezek kozil egy volt annyira intelligens, hogy
bemutatkozott, ki is 6 és miért kérdezi, amit kérdez. A masik harom csak per ,,Mr. Master”, vagy ,Hei
Capt.” megszélitassal operdlt, én meg vagyok olyan bunkd, hogy hasonld stilusban valaszoljak.
Raadasul a kérdéseik olyan ostobak voltak, hogy nem igen tudtam, mit vdlaszoljak ra.

Lesz Uj nautikai superintendant is, jon majd Rotterdamba bemutatkozé vizitre, lehet, hogy utra is
marad. Van némi rossz el6érzetem, mivel sziiletési idejére nézve 1985-6s modell, a neve alapjan meg
szintén ndi holgy, mivel Mascha-Lena; szerintem ez ndi név. Azt hiszem, én nem vagyok olyan
simulékony, meg vagyok annyira him soviniszta, hogy nem kevés ellendllast mutassak az iranyban,
hogy ki osztja majd nekem az észt. De az ifju titannak meg is lesz az elsé feladata, szerintem a
Regiszter rosszul allitotta ki az egyik Uj bizonyitvanyat a hajénak. En biztos vagyok benne, mivel az



elmult két hétben alaposan utdana néztem a vonatkozd konyvekben a szabdlynak, de a tulaj szerint a
Regiszter az nem téved és a papir ugy jo, ahogy van. Szerintem meg nem. Meglatjuk, mit mond az Uj
seprU, aki majd jél sopor.
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Mivel kaptam par Gzenetet Vladimirrel kapcsolatban, ugy érzem, egy félreértést el kell oszlatnom.
Vladimir nem rossz tiszt. Tudja, mit kell csinalnia, tudja mi a dolga, csak olyan, mint egy szérakozott
professzor, valamit mindig elfelejt, vagy forditva csinalja, mint ahogy eltervezte. Az angolja meg, hat
Istenem, én sem egy Shakespeare vagyok.

Két aprdsdg, amiért mas dihos lenne, én viszont Ugy vagyok vele, a legjobban csindlta. Tudni kell,
hogy itt nincs harmadik tiszt, igy én 8-12 és 20-24 koz6tt rendesen adom az 6rséget, a kdztes id6kben
meg a két tiszt hiv, ha barmi gondjuk van. Navigacidoval kapcsolatban még nem volt, Dovert is letudjak
gond nélkil s.k. Viszont mindig lehet valami, f6leg éjjel. Tortént, hogy Ugy hajnali kettd koril csérog a
telefon, Vladimir volt, kérte, hogy menjek a hidra, mert a DSC-n (ez egy radids vészjel add és figyeld
készlilék) vészhivast vett, a veszélyben Iévé hajé majdnem a mi poziciénkban van, viszont a radaron
semmit nem lat, rakétat sem I6ttek fel, nem érti. A portugal partok alatt jartunk, ha van valami
hamarosan valamelyik ment6 kdzpont Ugyis adja az ukazt, de ha mi vagyunk a legkozelebb, akkor mi
vagyunk az els6k, akik segiteni tudunk. Felrobogtam a hidra és megyek a VHF vev6hoz, hogy
megnézzem ki, mit, miért, hol, de Vladimir kiszél a sarokbdl:

- Master ide, az MF/HF vevén jon a hivas.

Az a vevd a nagyobb tavolsagu vészhivasokra szolgal, ha valaki itt van gondban, a kézeliinkben, akkor
a VHF-en kellene venniink. Nem értettem. Odaléptem a késziilékhez, rdnézek a kijelz6re, kdzben
felvisit a jelzés, hogy vészhivast vettiink, ott a hajé azonositdja, meg az, hogy a 8 MHz-es savon adja a
jelzést. Na de ahhoz, hogy mi ezt vegyik, bitang messze kell lennie. Vladimir rdnyom a hangot
elcsendesité gombra, majd mutatja, valéban, ott a pozicid, raadasul az, mint a miénk. Mivel hogy a
sajat pozicionk volt a kijelz6n. A készilék egy elég régi modell és a kijelz6n a sajat pozicid
ellenérzésekor ennyi van kiirva: ,,hajé poziciéja”. Amikor Vladimir meg akarta nézni a riasztas adatait,
a sotétben nem a NEXT gombra nyomott rd, hanem a POSN gombra és a sajat hajénk helyzetét hivta
le. Megmutattam neki, hogy a riasztas valahonnan az Atlanti 6cedn kozepérdl jon és mi tortént.
Rettenetesen elszégyellte magdat, hogy nem vette észre, viszont én tudom, hogy kissé birkdzott a
kézikonyvekkel, mert j6 sorsa eddig sokkal Ujabb hajokra vetette, itt kissé meg volt I6ve a kGkorszaki
technikaval. Egyaltaldan nem voltam mérges, azt tette, amit tennie kellett. Hogy benézte a dolgot?
Velem is el6fordulhatott volna, a gombnak nincs vilagitasa, egy apré ldampa fényénél mellényul az
ember. Inkabb hivjon tizszer feleslegesen, mint egyszer ne hivjon, amikor kellene. Ha igy tesz, tudom,
nyugodtan hagyhatom magdra, ha gaz van, szdl. Tudok olyan torténetet, amikor a kedves tiszt
kinyomta a riasztast, nem szélt a barbanak, a veszélyben 1évé hajé meg volt olyan 3-4 mérfoldre. A
barbat meg masnap reggel az érkezési kikot6ben azzal fogadtak, hogy ott mentek el a helyszin
mellett, miért nem segitettek? Kellemetlen kérdés, mit lehet erre valaszolni? A vevé memdéridjaban
benne marad az utolsé 15 vett riasztas, letagadni nem lehet. A segitségnyujtas meg, bizonyos hatarok
kozott, kotelezd, elmulasztasara nincs mentség. Vladimir ugyan benézte, hogy hol van a segitséget
kért hajo, de amikor meglatta a poziciét a kijelzén, az elsé dolga volt engem hivni. Ott hibazott csak,
hogy végiggondolva a lehet6ségeket, a 8 MHz-en leadott riasztds ott és akkor nagy valdszinliség
szerint csak téves lehetett. Na de ezért vagyok én a parancsnok és 6 a masodik tiszt. :D :D :D



A masodik eset Rotterdam utdn tortént. Piszok rossz id6t kaptunk el megint, erés szél 4 méteres
hulldmok, rollaztunk rendesen. 4 utdn par perccel csérog a telefonom, Vladimir volt az, kérte menjek
a hidra, mert a chief nem veszi fel a telefont, nem ment fel Grségre és a watchman nem talalta a
kabinjaban. Felmentem, azzal, hogy Oleg nem hiilye, ilyen id6ben nem kivil fog felmenni a hidra,
csak nem lehet baja. Lekildtem Vladimirt, hogy nézzen koril Oleg kabinjaban, a konyhdn, irodaban,
de gyorsan, ha nem talalja, akkor alarm és fordulunk vissza, bar 8-as szélben és viharos tengeren az
iccaka sotétjében a vizbe esett martaldcot sajnos le is irhatjuk. Mar kezdtem is nézni a pozicidt, kinek
kell kiabalni, hogy baj van, amikor nyilt az ajtd és egy piszkosul megkdnnyebbiilt Vladimir jott be.

- Master, megvan a chief. Ult a WC-én.

Az informacié masodik része kissé tdobb volt, mint amire sziikségem lett volna, de a Iényeg, hogy Oleg
megvan. Kérdeztem a watchmant, hogy miként nem latta a kabinban, ha bent volt? Hat kidertilt,
hogy emberiink jéfajta flilop szokas szerint nem bement a kabinba, hanem csak megnyitotta az ajtot
résnyire és beszélt. A chief kabinja is nappalibdl, halébdl, flird6bdl all, és mivel a haldba vezetd ajtéd
zarva volt, Oleg nem hallhatott semmit, a watchman meg Uugy vette, lires a kabin. Megint
mondhatnank, hogy feleslegesen lettem felkeltve, de nem, mert az 6rséges nem jelentkezett id6ben,
nem vette fel a telefont, Vladimirnek azt mondtak nincs a kabinjdban, azt tette, amit tennie kellett.
Vladimir megint szégyellte magat, semmi oka, helyesen jart el. Valaki nem jelent meg idében, nem
taldltdk elsé korben, mivel filippind alapossaggal néztek utdna, nem vart, nem totyorgott, szélt. Jol
tette. Mondom, meg lehet bizni abban, hogy ha gy érzi, komoly gond van, szél, nem t6kél. Es ez igy
van jol.

S6t, Vladimir valahogy leklzdotté a tengeribetegséget is, mar alig- alig aldoz a nagy fehér
porceldnistenségnek. Kicsit még zold olykor az arca, de tartja magat. Még egy dologrdl kell
leszoktatnom. Vagy a cigirGl, vagy arrdl, hogy cigarettaval hadondasszon a térkép folott.

Viszont a matrézok, hat ilyet még nem lattam. Ernesto és Noel (6 csak OS) kivételével mind
tengeribetegek voltak. Pedig nem is mozgott h(i de komolyan a hajd. Idénként berollazott 25 fokra,
az igaz, de 10-12 fok volt az atlag és a periédusa 14 masodperc, Ugyhogy ez nem komoly. Semmi nem
mozdult el a kabinban, a hidon, a martalécok mégis folyamatosan kaptdk a faxokat, mondta is a
szakacs, hogy nem esznek a fiuk. Hat, filippindkban ilyet még nem lattam.

Rotterdamban megint latogatdim voltak a cégtdl, személyesen a tulajdonos és a felesége, meg az Uj
utazoé nautika szuperintenddans jott. A fene megegye, az elmult két évben a cégtél semmilyen fejest
nem lattam, most meg mar harmadszor jottek, amiéta parancsnok vagyok. A dolog azért zavart, mert
egy kissé huzos Felixstowe volt mogottem, kevés alvassal, faradtan meg nem vagyok egy jé tarsasag,
amugy is még tanulnom kell, hogyan bdjologjak a fejesekkel. A masik gond, hogy Draxl néninek, a
tulaj feleségének van par maniaja. Amikor Uj hajo érkezik a céghez, 6 az, aki eldonti a dekorok szinét,
képeket rakat a falra, mvirdgot, meg porceldn szobrocskat a kabinokba, ilyesmi. Es szamon tartja.
Na, ez a baj. Mert kaptam olyan 20 forintos kérdést, hogy hol van a kabinombdl a Picasso repré? Hat
én azt honnan tudjam, 17 év nagy idg, én meg csak két honapja lakom a kabint. A komoly vita viszont
a hajonk véddszentje koril alakult ki. ez egy szép, 30 cm magas szobor, amit eredetileg a k6zépsd
ablak kozepére helyeztek el, mert ott zavarja a legjobban a kildtast. Ezt még j6 régen valaki
eltavolitotta onnan és a hid egyik sarkaban helyezte el. Tehat a szobor megvan, csak praktikusabb
helyen, onnan is tud védeni minket, mi meg kilatunk el6re. Na, kaptam 10 perc fejmosast, hogy
annak nem ott a helye. Visszarakattam a szobrot az ablakba, majd a tavozasuk utan ismét a sarokba.



A kovetkezd kérdéskor az volt, hogy az ingeim miért vallfan szaradnak? Hat kérem, mert nincs
vasalddeszka a hajén, meg olyan személy sem, aki vasalna rdm, igy kissé konnyebb vasalni 6ket. No,
erre csak annyi volt a vélasz, hogy akkor azonnal rendeljliink két vasalddeszkat. Zsoltinak par éve a
szaradd zoknijai miatt volt koccanasa veliik. :D

A kovetkezd kérdéskor még érdekesebb lett. Tamadt némi nézeteltérés a bevételezett lizemanyag
mennyisége korl, Janusz szerint még 10 tonna jart, a tankeros szerint nem, én meg Janusznak
hiszek. Emelkedett a hangulat, a hangunk is és elkezdtek repkedni a kxxxa és fxxk kotGszavak. K6zben
ketten is kiszamoltuk a barkasnak, hogy a szonda alapjan ennyi és ennyi olaj lett vételezve a
tankokba, tényleg jar még 10 tonna. Ezt is megfliszereztiik a népies izekkel, megemlitve, hogy akkor
j6jjon bunker surveyor, ellenérizze az a tankeros koltségén, de amig + 10 tonna nincs betdltve, Janusz
nem irhatja ald a papirt. Mi nyertiink, megkaptuk a 10 tonna olajat, remélhetSleg nem a
szennyolajbdl. Viszont Draxl néni megemlitette, hogy mi milyen csinydn beszéllink, és ez rossz fényt
vet a tulajdonosra. Es kiilénben is, szoktunk- e templomba menni, ha kikétSben vagyunk? Miutan a
visszafojtott rohogéstdl keletkezé csukldsom elmult, pironkodva bevallottam, hogy nem jarunk. S6t
még a flotta hagyomanyaihoz hiven tisztességesen be sem tudunk rdgni, mert nincs rd id6. De amugy
is substandard a hajo, mert a srdcok nem maszkalnak a kurva nénikhez és egy fia pornéujsagot sem
taldl naluk. Szerencsénk van, ha jut egy este Sevillan (oké, az elmult harom kanyar soran két este
jutott, de ezt nem tudjak), akkor alszunk van. Széval teljesen értelmes dolgokkal voltunk elfoglalva,
koézben arrél nem esett sz6, hogy miért lassan kapjuk meg a sirg6sre rendelt alkatrészeket, azok
mindsége miért a legvacakabb kinai.

Mint mondtam, az Uj nautikai szuperintendanssal érkeztek bemutatni az ifju titant. Szé szerint ifja, 26
éves. A cég hajoinak felén O lesz a felelds a fedélzeti dolgok felligyeletéért, kezdve a navigaciétdl a
rakodasi technikan at a munkavégzés biztonsagdért. A hajoé pechére mi is beleestlink abba félbe, a
tobbi PD személyzetes hajé viszont marad a régi szuperintendasnal. Hatalmas rutinja van a holgynek,
mar volt dsszesen 6 hdnapot 3. tiszti beosztasban. Ez megnyugtatd, mivel tudom, mire szamithatok,
ha problémank van és hozza fordulok majd. Semmi elGitélet, megelSlegeztem neki, hogy a kevéske
gyakorlati tapasztalatbdl kifolyélag még elviekben lehet elég a tuddsa. Sajnos masfél dra beszélgetés
utan ra kellett jonndm, hogy nincs neki. Kezdte azzal, hogy felkostolta Oleget, mondvan a hajé nincs
rendesen festve, f6leg a ,rézsaszin” (sic) része a kilhéjnak. Ez sajnos igaz, de az a rdzsaszin rész, az
bizony az, amelyik rakott allapotban viz alatt van, liresen is csak egy része van viz f6lott, marpedig mi
tobbnyire rakomannyal maszkalunk. Es bar a lehetetlent megoldjuk, viz alatt még mi sem tudunk
festeni, ahhoz hozzanak indiai személyzetet. A kévetkez6 kérdése az volt, hogy a twistlockok karjai
miért nincsenek pirosra vagy sargara festve? Hat, van 1700 ilyen eszcdjgunk a hajon, tobbnyire
berakva két konténer kozé, belathato, hogy olyankor nem festjik 6ket, még ha idé is lenne ra, Oleg a
deckre kildi rd a hombrékat. Ebbe nem nyugodott bele, kiadta utasitasba, hogy egy hdnapon belil az
Osszes twistlock sarga és/vagy piros szinben pompazzon. Megigértik, s6t, a nevet is atfestjuk majd
Parrot- ra (papagdj).

Kovetkezett Vladimir, akin éppen térképjavitas kozben Utott rajta. Vladimir egy Uj térképrészletet
ragaszott fel, ami fekete fehér volt, mivel csak ilyen nyomtaté van a hajon. A javitasokat hetente
kapjuk m(iholdon, letolti, kinyomtatja, elvégzi, ebbdl a szempontbdl alapos, rogtén megcsinalja az
Osszes javitast. Nos, a holgyemény megkérdezte, hogy az Uj rész miért fekete fehér? Vladimir
mondta, hogy mert csak ilyen nyomtaténk van. Rendben, de akkor tessék kiszinezni, mert igy nem
szép, hangzott el az utasitds. Vladimir nem értette. En meg nem akartam hinni a fillemnek.



- Taldn nem tetszett még térképet javitani? Nem a szin a fontos, hanem az, hogy, a friss részlet rajta
legyen a térképen. Ha aprébb a javitas, amit kézzel rajzol fel, ahhoz lila tust hasznal, de ez egy
térképrészlet, meg hajé, nem évoda, nem szineziink.

Ekkor deriilt ki, hogy mint 3. tisztnek, még nem volt aktiv szerencséje térképjavitashoz, nem is kellett,
mert amelyik hajon eddig volt, ott elektromos térképet hasznaltak. Néztem a tulajra, na, akkor most
ezt hogy? O volt parancsnok, tudja, milyen zéldet mond az Uj fit (ledny). Erezte Draxl batyé is, hogy
itt most kicsit marhasag forog fenn, németil meg is emlitette Maschanak (ez a lany neve :D), hogy
butasag, amit mond.

Utana kovetkeztem én. Végignézték a hajo érkezését a rakpartrdl, és Mascha ugy itélte meg, hogy az
altalam elkovetett manéver nem volt biztonsagos. mivel az 6bélben, ahol kikdtottink, mindkét
oldalon voltak hajék és én kozottiuk fordultam kérbe gigantikus méretil hajonkkal, ahelyett, hogy az
0bol bejaratanal fordultam volna meg és tolattam be jo 600 métert? He?! Mi van?

- Es Ggy mégis mi nem volt biztonsagos a manéverben?

- Hat az, hogy két hajo kozott fordultam meg, nem volt sok hely eldl és hatul.

- Volt 40 méter el6l is, hatul is. Nem volt tébb kockazat benne, mint a masik megoldasban.

- De mi nem igy csinaltuk a hajén, ahol voltam. Es miért nem hasznalt vontatét, captain? Legaldbb
egyet? Mi midig hasznaltunk.

- Draga holgyem. Ez egy feeder. Itt én csak akkor haszndlok vontatdt, ha a szél miatt sziikséges, vagy
ha pilot kifejezetten kéri. Amugy a bérl6 koltségére menne, és szerintem nem lennének boldogok, ha
feleslegesen, nyakra - f6re hasznalnank. Nem is kell, teljesen ura vagyok a hajénak, én tudom, mit
csinalok.

- Captain, mar lattam par manévert, nem jol csinalja, nem biztonsagos.

- Mégis hany mandvert tetszett [atni?

- Legaldbb 15 mandévert. Mar voltam hat hdnapig 3. tiszt.

Ekkor gyorsan megborotvdlkoztam tiz kbrémmel, hogy lenyugtassam magamat. Hol van Drax| fater?
Ezt hallania kellene.

- Draga holgyem, higgye el, én ennél tébb mandvert lattam és tébbet is csindltam. higgye el, az a
mandver teljesen rendben volt.

- Nem volt rendben, captain.

- Miért nem?

- Mert nem.

Eltort a kezemben tartott toll. Ez olyan jofajta ngi valasz volt. Mintha a nejemmel vitatkoztam volna.
Ekkor érkezett Draxl fater, aki mondjuk annyira nem 6reg, még innen az 50-en, kérdezte, mi a baj.

Mascha elGadta neki németiil, hogy roppant elégedetlen volt a man6veremmel, de én kétom az ebet
a karéhoz, hogy az ugy volt j6. Draxl papa kérte, fejtse ki b6évebben, mi volt a probléma, mert 6 nem
latott benne semmi kivetni valét. Mascha elGadta, Draxl értetlenkedve nézett, 6 sem értette a
problémat. Na itt széltam bele németiil, hogy Ugy érzem, a Frauline (ez manapsag enyhébb sértésnek
szamit egy német nének mondva, jobb szeretik a Frau megszélitast) nem rendelkezik tul sok
gyakorlati rutinnal. Mascha kissé meghokkent, hogy potyogok németil valamit, de nem zavartatta
magat. Majd beszall hozzank egy Utra, és megfigyeli, mit, hogyan csinalunk és megmondja majd, hol a



hiba. Ez remek lesz, de ha lehet, majd csak oktdber kdzepe utan, tessék boldogitani majd Adriant.
Harom hdnap szabi utan lesz, ki lesz simulva, lesz tiirelme a marhasaghoz. Ezt nem mondtam, csak
gondoltam. Draxl fater szépen elmagyarazta neki, hogy bizony, ekkora hajon ezt igy kell csindlni, szép
mandver volt. Ennyiben maradtunk.

KésGbb Draxl fater félrevont, mondta ne vegyem a szivemre a kisasszony okvetlenkedését, még sokat
kell tanulnia, majd felteszik idénként hajora, hogy lassa, hogyan dolgozunk ilyen méretek mellett.
Hm. Kuldjék a North expressre, kivancsi lennék, ahhoz mit szdl majd, ahogy Arild csindlja a
mandvereket. Meg Arild mit sz6l majd, ha felkostoljak. De Maschanak nem lesz kéze ahhoz a
hajéhoz.

- En kérem nem vettem, de tényleg nem volt mas jelentkezs erre a munkara?

- Captain, tavaly felajanlottuk neked az allast, nem akartad. Sajnos tényleg nem volt mas. Majd
beletanul. A 24 hajé sok egy embernek, mas meg nem jelentkezett. Majd beletanul. Sajnos még az
elektrikusunk is ugy megy le a hajékra, hogy elvégzi a szuperintendds munkajat.

Tényleg, mintha valaki emlitette volna, hogy az elektrikus valogatta ki a lejart gydgyszereket, talan
Csabi bardtom volt az? Az is igaz, tavaly emlitették az allast, de én nem vettem komolyan, 6k sem
eréltették a pénz sem lenne tul j6. meg miként is osszam az észt asztal mogil, amikor nekem sincs
felesleg? Tartok t6le, ha latndm, mi megy az irodaban, nagyon hamar elmenne a maradék kedvem is
ett6l az egészt6l. Mert parancsnokként megértem, hogy mi a tulaj érdeke, ha elfogadni nem is mindig
tudom, és megprdébalok ugy tgykodni, hogy mindenkinek jo legyen. Ott llve viszont, ha latnam, hogy
lehetne jobban csindlni, de nem teszik, hamar begbrcsolnék, mert nem lenne hatalmamban
valtoztatni a dolgokon. Itt még nem vették ki teljesen a dontést a parancsnok kezébél, a fontos
dolgokban még donthetiink, és ha logikusan meg tudjuk indokolni, mit miért teszlink, még komment
sem érkezik. Illetve nem kis meglepetésemre, mar kétszer is kaptunk egy ,jol van” lzenetet egy
probléma megoldasaért.

Egy valamikori géplizemvezet6 kolléga, aki most miszaki szuperintenddns irta a minap, hogy nem lett
kénnyebb a hajokon az élet. Szerintem az 6 munkaja sem lehet egy vurstli, mert gyengébb az
emberanyag, kevesebb a pénz, de az érdekek nem valtoztak. Minket ezért fizetnek, soha, senki nem
igérte nekem, hogy konny( lesz parancsnoknak lenni. Csak ne kelljen napi szinten a fénokséggel
kiizdeni, akkor valahogy megoldjuk.

Kozeledik a szerz8dés vége, el is vagyok faradva rendesen. Ram fér majd a pihenés. igértek nekem 4
hdnapot otthon, remélem, most betartjak, és nem rangatnak vissza korabban. Kénytelenek lesznek,
mivel én kedvenc hobbimnak hddolva szépen megmiitetem a térdemet, ilyet Ugyis régen csinaltam.
Tavaly. :D Csak errél kedvenc beosztdnk semmit nem tud.

Oregszem, de tényleg, mert mar egy pici rollazastdl faj, sét egyre jobban faj ez az alkatrészem, rafér
majd a nagygeneral.
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Folytatddjék akkor barbasagom torténete, mindenki legnagyobb unalmara. Ne varjatok vicces
dolgokat, legujabb behajozasom eddig csak idegeskedésrél, és problémakrdél szolt.

Valahogy ugy lehet ez, hogy ha az ember gyereke nem nagy kedvel |at munkahoz, akkor jénnek a
bajok, a gondok és a problémak. Marpedig én nem nagy kedvel futottam neki ennek a behajézasnak,
szerettem volna nagyobb, Ujabb hajdra keriilni, 8szintén megmondom, masik tulajdonosnal, mert
amit itt az elmult években tapasztaltam, de féleg 2009 6ta, az nagyon nem tetszik. Epp elég gond az
nekilnk, hogy allanddan valtozd kilsé korilmények kdzétt mindenki megelégedésére dolgozzunk a
hajdval, de ha ezt a tulajdonos neheziti meg a legjobban, akkor megette a fene az egészet. Marpedig
megneheziti, mégpedig azzal, hogy nem kiildi a megrendelt dolgokat, anyagokat, spérol. Es ha
gépalkatrészeken spérol, akkor mason is fog, példaul az édesvizen, jelenleg ettdl tartok a legjobban,
leirom kés6bb, miért.

Széval megérkeztem és beszélltam Rotterdamban a hajora, ahol éppen egy ISM auditalas folyt az
regiszter részérél. Ennek sordn azt ellendrzik, hogy a tulajdonos és a hajoé az nemzetkozi biztonsagi
el6irdsok szerint van- e menedzselve, azaz a papirmunka, a jelentések, egyebek rendben vannak —e.
Ellenérzik az irodat is évente. Sok haszna szerintem nincs, mert az ugysem derdl ki, hogy gépalkatrész
nem jon, az élelmiszer elldatmany vacak. De legalabb van réla egy bizonyitvan, és jé pdr 6rat elvesz a
barba idejébdl, ami akkor a legjobb, ha éppen valtas van. Na ebbe csOppentem bele, de bele nem
sz6ltam, elvégre még Adrian van otthon.

Amikor végeztek és megkezd6dott az atadas, és rossz, kelletlen el6érzeteim beigazolddni latszottak.
Mert az Ujévi horgonyzas eléggé megviselte a horgonygépeket. A bal l[dncot elég nehéz felhlzni, ezért
ellenjavallt ledobni. A jobb lancot kénnyebb, ott viszont vélhetéleg nem mozog a kapa, igy erésen kell
figyelni, hogy a horgony tartson. nekik nem tartott, egy hét horgonyzds soran 6tszor huztak fel.
Persze elég rossz volt az id6, de ez akkor sem megnyugtaté. A horgonycsérlén el van kopva a lancdid,
amit ugyan felhegesztettek gyorsan Rotterdamban, de most meg huzaskor nem veti ki a lancot,
megszorulhat. A tengely is ugrik, Ugy fest, a csapagyak elfordultak a hdzban és szépen kikoptattak a
tengelyt, mivel a zsirzds nem tudott eljutni a megfelel6 helyre. A filippind meg olyan, hogy ha a
zsirzégombon kjon a zsir, akkor az neki jo, holott a csapagy és a tengely kozott kellene kijonnie. Ott
nem jon, mert oda nem jut el. Viszont a jo kis sds viz bejut és megteszi a magaét.

Azutdn a gép mar megint vacakol. Tavaly nydron Zsolti kapd addig kizdott vele, amig jo lett, most
viszont megint jonnek a problémak. Nem lehet teljes erén haszndlni. Nincs poétalkatrész az
(izemanyag szivattyuhoz, ha ami van, bedoglik, akkor megalltunk...

A bérlet is ki tudja, meddig tart, azaz meddig lesz munkaja a hajonak. Adrian szerint még legalabb két
ut, és gondolkoznak egy hosszabbitason. Amikor viszont ezt gépelem, mar tudom, hogy
Rotterdamban véget ér a tobb éves kapcsolat a bérlével, és kirakodas utan horgonyra allhatunk, és
varhatunk, hatha lesz fuvar. Szerintem nem, hetekig is eltarthat barmit taldlni nekiink, s6t, azt sem
tartom valdszin(tlennek, hogy aprilis folyamdn a hajé elvonul valahova, ledllitjak, a személyzet pedig
mehet haza réla. En is. Elnézve a gazdasagi helyzetet tébb mint 50% az esély ra. Es itt jon a képbe az
édesviz. mert gazolajunk lesz ugy j6 30 napra, viszont viz, az maximum 18- 20 napra. Ahogy meg a



tulajdonost ismerem, ha el is fogy, akkor 6 nem szeretne se pilotot és rakpartot, sem pedig vizes
barkat bérelni nekiink csak azért, mert mi firdeni, mosni merészelunk.

Azutan Adrian Ures kantint és Ures kasszat hagyott itt nekem, sajat magat azért kifizette. En meg
oldjam meg a Rotterdamban kihajézé kapd és elsé tiszt kifizetését. Aki mellesleg magyar. Es ahogy
elnéztem elég jo és akkuratus munkat végzett. Adrian ugyan egyszer kétszer irt nekem, hogy nem jdl
csindlja, meg igy, meg Ugy, de Sanyi el8szor van konténeresen, és rogton nem a legegyszerlbb hajot
kapta. Mar ha van egyszer( hajé. Amit itt lattam az elmult napokban, arra viszont azt kell mondani,
hogy bizony tudja, mit csinal. A rakomanyt is megoldja gond nélkiil és hat a problémak nagy részén is
probalt drrd lenni, mint példaul szivargd ballasztcs6 a tunnelban, kissé ididta oiler, és igy tovabb. A
ballaszttankokban is jart, de ezért nem dicsérték meg a tulajdonos részérél. Nem tudta, hogy nem
elvards ennél a tulajdonosnal, hogy ilyesmiket mi megnézziink, vagy ha meg is nézziik, akkor jelenteni
mar ne jelentsiik, mert az nem jé. Jobb nem tudni a problémakrdl. Nekik.

Tehat ilyen alapokrél kellett nekifutni az elkovetkez6 4 és fél hdnapnak. Azért ennyinek, mert Adrian
vissza szeretne jonni ide julius kdzepén, ezért meg lettem kérve, hogy addig maradjak. A fentiek
fényében erésen kérdéses, hogy maradok- e addig.

Az indulas és az Ut elsd része eseménytelendil telt, egy rovid horgonyzas Tanger Med el6tt, siman és
flottul Gibraltar, szép reményekkel arra nézve, hogy szerda délutdn Sevilldban lesziink. De el6tte még
volt egy kikot6, Ceuta. Ahol belitott a ménki. A kikot6hoz kozelitve és meglassitva azt kellett
tapasztalnom, hogy a hajo nem fordul balra, ezzel szemben a szél hatdsara fordul jobbra, mert az tol
a felépitményen és a mogé 4 magasan felrakott konténereken. Volt sebesség is, ment a gép, és
semmi reakcid, a kijelz6 szerint mar teljesen balra ki volt rakva a kormany és fordulunk jobbra, neki
egy lehorgonyzott hajénak. Harman voltunk a hidon, harman lattuk mi torténik. Sanyi rohant elGre,
hogy ledobjuk a horgonyt, de valami isteni csoda folyamanyaként 50 méterrel elszaladtunk a hajé
mellett és visszafordultunk jobbra. A révkalauzra varnunk kellett, és ezalatt azt kellett tapasztalnunk,
hogy barmit teszlink, nem tudjuk balra forditani a hajét. A kormanygép ment, de a lapat nem fordult
ki balra, illetve teljesen balra kitett dllapotban mintha kissé kimozdult volna. Sajnos ezt a pilot is latta,
mert amikor beszéllt, kérte, hogy forduljunk 30 fokot balra és nem sikerdilt. igy nem is vallaltak, hogy
a kikotébe vigyenek, hanem a horgonyzdéhelyre navigdltak. Ahol elkezdtiik megnézni a horgonygépet
és orra buktatni a hajét, hogy lassunk valamit a lapatbdl, leesett, esetleg felakadt ra valami? Vagy
valami elektromos hiba? Erre rament az éjszakank és a kévetkezé nap fele, de semmit nem talaltunk.
felhuztuk a horgonyt és elmentiink egy rovid prébaudtra. A kormany most mikddott, csak a hajo
valahogy lustan fordul balra, mintha dolgozé hajocsavarnal nem fordulna ki teljesen. A tulaj technikai
szuperitendansa szerint egy szolenoid lehet a felel6s, ami beakadhatott, amikor viszont a
vészkormanyzassal kiprébaltuk, akkor ez a szolenoid kioldott. Szerintlink meg a hiba a lapatban lehet,
ahol a tengelyre fel van erGsitve. A legutébbi dokkban egy hdnapot vartak egy komplett 0] lapatra.

Es itt kezdtek el kiesni a csontvazak a szekrénybdl. Kideriilt, hogy Adrian folyamatosan panaszkodott
a kormanyra, hogy nem ugy viselkedik a hajé, mint korabban, lustan fordul id6nként balra, és egyszer
azt tapasztalta, hogy kézi kormanyzas soran sajat magatdl kitért a kormany balra. Na ezt most én is
megtapasztaltam, a Ceutdbdl tortént induldskor a teljesen jobbra kitett lapat szépen visszament
balra, amit én a balra 20 fokos kitéritésnél vettem észre. Azutdn az elsé matrdz, aki mellesleg tiszti
patenttal is rendelkezik, esze is van, de kitoltak vele, mert itt nem lehet 6t kinevezni, viszont
Manildban ezt igérték neki, igen érdekes dolgot mondott. 2010-ben a hajo Sevillaba tartva, kiszaladt



,€gy picit” a partra a zsilip kozelében. A folyd vonalat kévetve balra kellett volna kanyarodniuk, nem
siker(lt. Szerencsére nem volt nagy a sebesség, a fenék és a part iszapos, a zsilipeléshez pedig mindig
ott all készenlétben egy vontatd. Ez hamar odaért és lerangatta 6ket, majd gond nélkil kikotottek. A
barba senkinek nem jelentette az esetet és a crewnak azt mondta, hogy 6k se széljanak semmirdl,
semmi nem tortént. A pilot meg épp mobilon telefondlt, gondolom 6 sem akarta rekldmozni a dolgot.
Viszont a srac fent volt a hidon, amikor tortént, és miért taldlna ki ilyet? Az esetnél itt 1évé
parancsnokot ismerve meg, elhiszem. Neki stilusa minden ilyen dolgot sz6nyeg ald seperni, még az
olyat is, amikor az oiler hozzavag egy csavarhlzét a géplizemvezet6hoz. Ebben az a szép, hogy nekem
egyik esetr6l sem mondtak egy szt sem, és most csak taldlgatom a megfejtést, de a kormanyban (a
hajééban, bar a sajatunkban sem) nem bizok.

Ennek ellenére a déli kanyart mar komolyabb probléma nélkdil letudtuk és Cadizbdl mar menetrend
szerint indultunk el. Nem tudtunk teljes sebességgel haladni, mert megint magasak a kipufogo
héfokok, de hogy hol lehet szétkapni a gépet, azt nem tudom. Mert ilyen remek allapotban 1évé
horgonyokkal én nem akarom Rotterdam el6tt megkockaztatni. Mindig olyankor torténik valami,
amikor nem kellene.

Mint az id6jaras, most. A szombat esti el6rejelzés északkeleti 6-7 erejl szelet igért Finisterre
kornyékére, idénként 8-as befujasokkal. Hajnali kettGkor ébresztett a 2. tiszt, hogy erGsodik a szél és
egyre nagyobbak a hulldmok. Meg kellett lassitanunk, mert elkezdett a hajé Utni. Reggelre pedig
szép, 9-es erejl szél kdszontott rank, és nagyon viharos tenger. Kozben az id6jaras jelentés 7-es
széIrél informal, és arrdl, hogy északabbra jutvan csdkken. Hiszem, ha latom, mert per pillanat az
anemomeéter szerint stabilan 9-es a szél, a hullamok egyre jobban kialakulnak. A sebességlink meg
alig 7 csomd, a szilkséges 14 helyett. [gy mar most biztos, hogy Felixstoweba késve érkeziink, meg
Rotterdamba is, ahol egyébként a tulajdonos szerint esetleges vasarldkat kell varnunk. Hurra. Nekem
ugyan mindegy, ha eladjak a hajot, remélhetbleg lesz masik, jobb, Ujabb, de hat ez nem jo hir. Ahogy
nem jo hir az sem, hogy bérletre még kilatas sincs.

Végiil kedden reggel hivatalosan is bejelentette a tulaj, hogy Rotterdamban a kirakds utan vonuljunk
ki horgonyra. Gondoskodjunk mindenrél, mert esetleg ,,heteket kell varakoznunk”. Ne szép kilatasok,
heteket tudunk varakozni, legfeljebb elfogy a viz, a kaja.

Azt reméltem, hogy Felixstowebdl vagy Rotterdambdl el tudom kildeni ezt az irdst, nem sikerdilt.
Nem ugy érkeztiink, nem ugy indultunk, hogy erre lehetGség lett volna. Rotterdamban meg ugye volt
mindenki, bunker surveyor (6 szamolja ki, hogy a bérlet végén mennyi izemanyag maradt bennlink),
a valészin(l vasarlok képviseldje, valtas, ami kell. Még telefonalni sem volt idém, senkinek nem volt,
de még telefonkartyat sem hoztak. Este 7-kor szépen elhagytuk a rakpartot, és kijottiink horgonyra.

Ennek ma pont kilenc napja, azdta itt varunk. De még csak kérdést sem vagtak hozzank, hogy mikorra
tudnank ide, vagy oda érni. Nem jo jelek. Az sem, hogy korll6ttiink 10 tanker, és négy kissé nagyobb
konténeres varakozik utasitdsra. Pang a piac. Es lassuk be, a Gudrunhoz hasonlé méreti
konténeresek ideje lejart. Sevilldba is fel tud menni a nagyobb feederes hajé. A mi 6reglanyunk
sebessége és lizemanyag fogyasztasa nem csabitd, és a TEU kapacitdsa sem. Tartok téle, hogy nem
kellink majd senkinek sem. Hasonld fogyasztassal, Ujabb, gyorsabb, nagyobb konténeresek varnak
munkdra. Ez van. Lehangold. Mivel a vizzel takarékoskodni kell, ezért koszosabb munkaba nem is
fogunk bele, de azért karbantartunk. De a napok lassan telnek, még ugy is, hogy nyakunkon a hévége,
és a negyedéves marhasag. Marmint a papirgyartas.



Kozben szépen végignéztik, hogy a tulaj négy masik hajoja — koztiink a testvérhajo — jon és megy
Rotterdambdl. Nekik van munkajuk. Félre értés ne essék, a fizetésem nekem ugyan annyi horgonyon,
mint menetben, csak épp a fiilop maffidat nem lehet motivalni, mert igy nincs tuldra. Erzékeny pont, a
pénz, mert amig dolgoztunk, volt manéver, rakodas, ez-az, volt tuléra. Most nincs, nem is lehet.

Valahogy az az érzésem, hogy a tulaj mar nagyon nem is akar veliink foglalkozni, arra jatszanak, hogy
eladjak a hajot. Néhany igen fontos kérdést tettem fel nekik, példaul festékre vonatkozdlag, de még
csak vélaszra sem méltattak. Tortént ugyanis, hogy az el6z6 festékrendeléssel, az altalunk hasznalt
International festék mellé érkezett 250 liter Jotun gydrtmanyu festék is. Ezzel az a baj, hogy se
kezelési utasitas, sem tarolasi leirds nincs hozzda, nem tudjuk, melyik festék mire vald. Eddig egyikiink
sem talalkozott Jotun festékkel. Es azért egyik naprdl a masikra nem lehet csak Ugy festéket valtani.
Nagyon valdszind, hogy ha elkezdjiik rakenni a Jotunt az International festékre, a friss festék szépen
felhdlyagosodik, ,leég” az el6z6 festékr6l. Ezt minden normdlisabb ember tudja, csak a mi
szuperintendasunk nem. Vagy pedig, van az a pénz, amiért 6 nem fogja tudni, mi meg oldjuk meg. Na
erre kérdeztem rd, hogy ezt igy most hogy, de semmi valasz. Ahogy arra a korkérdésemre sem
érkezett, hogy mi lesz a hidraulika olajokkal a kormanygéphez, a csoérl6khoz, raktartet6khoz, a
kendolaj sziir6kkel, izemanyag pumpakkal? Semmi valasz, hullaszag. Na ezért gondolom, hogy varjak
a vevst, mint a csodat.

Csak 6k nem tudjdk, amit a vevé képviselSje nekem mondott- én meg nem fogom nekik, mert nem az
én biznydkom: az érdekl6dd egy ukran cég (ajjaj, mar rosszul kezd6dik), akik bulkerként szeretnék
haszndlni a hajét. Ezért a manus roppant csalddott volt, hogy a cell guidekok nem kivehetéek a
raktarban. Amugy nem vagyunk rossz allapotban, 18 évesen 10-12%-0s a lemezvastagsag vesztése a
testen, ballaszttankok tetején. A géphaz ragyogott, harom tankba (amit Sanyink kitakarittatott a
sracokkal az elmult honapok folyaman) is volt, és elégedett volt. Csakhogy, a hajo konténerezésre
épllt, nincs gabona stabilitasi kdnyve, és a stabilitasi programban van opcié dmlesztett arura, a
raktarak kialakitdsa miatt gabonaval nem lehet rendesen megrakni a hajét. Az atalakitds meg, az ugye
pénzbe keril, meg rengeteg egyezkedésbe a regiszterrel. Minden megoldhaté persze, meg azért ez
itt mégis csak egy német épitésli hajo, német anyagbdl, ami egy plussz pont, de szerintem nem lesz
vasar. Rengeteg hasonlé méretd, bulk drura haszndlhato hajé van eladd. A masik érzékeny pontja a
dolognak, a raktartet6k. Azokon az elmult 18 év soran konténerek voltak, és ez meglatszik. Nem ddl
be ugyan rajtuk a viz, de nem is teljesen vizhatlanok, vannak hibaik. Konténer esetén ez annyira nem
gond, az viz, ami Osszegyllik nem mennyiség, mondjuk Ggy 100 liter, de ha ez gabonara kerdl ra....
Szdéval nem hiszem, hogy lesz ebbél valami.

Ez a rész mar igy is épp elég hosszura sikeriilt, nem akarom még jobban nyujtani, csak még egy igen
érdekes adalék. Minden pénteken 16:15-kor kiildenek nekiink egy listat, amiben a megrendelt
felszerelések, alkatrészek szallitas idejét jelzik. Ezt mi csak vicclistanak nevezzik. Azért vicclista, mert
nagyjabdl sosem kapjuk meg, pl. a mar emlitett és januarban megrendelt kenéolaj szlir6k még mindig
nincsenek rajta. Az lizemanyag szivattyl sem. S6t, a f6gép fordulatszabdlyzé6 mechanikajanak
felujitasdhoz rendelt alkatrészek sem. Ez azért j6, mert ha az lizemanyag szivattyu bedoglik, akkor
nincs fégép, lehet vontatni. A tartalék szivattyu pedig elGirds, de az nincsen. A fordulatszabalyzé
mechanika pedig 410 éraval tul van a felGjitasara el8irt Gizemidén. Es ezen a hajéon mar megtortént,
hogy addig huztak a felujitast, amig nagyjabol 3000 6ras tulfutasnal egy jo kis 10-es id6ben Falmouth
kornyékén elszallt az egész szerkezet, mert a csapagyak feladtdk. Na, e nélkil sincs gép. Szép
kilatasok...



Folytatasa majd kovetkezik, akkor, ha lesz hazi feladat, és munka ismét.
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Aki most azt varja, hogy tomény izgalom, netdn vicces dolgok kévetkeznek, az csalddni fog. Nagyot.

Szoéval tortént, hogy marcius idusan (ez pontosan marcius 14. jelenti) befejeztiik a kozel 4 éves
egyuttmikodést a hajot bérl6 céggel és kivonultunk horgonyra, Rotterdam elé. Rotterdam
horgonyzdhelye igen jelentGs szivast képez a tengerészek korében, mert elég szép doghullamok
tudnak lenni, és az északi nyar is fincsi szeleket tud hozni, hat még a tavasz! Raadasul egy januari
horgonyzas alkalmdval kollégdmnak négyszer kellett felhdznia, majd Ujra ledobnia a horgonyt, mert
az nem tartott, kdszonhetSen az er6s szélnek és a hullamoknak.

Ezen kivil ott lebegett az ,akar hetekig is varakoznunk kell” igérete a fejiink folott. Ebbél végil 24
nap lett, meg plusz par 6ra. Atvészeltiink néhany ersebb szeles idészakot és kiildndsebb toréskar
nélkil a hajo folyamatos rolldzdsat, ami idénként 20 fokos kilengéseket jelentett, 9 masodperces
periédusokban. Cseppet sem volt vicces.

Viszont ami részben jé volt, hogy husvét el6tti cstitortokon a készletek feltoltése végett egy varakozo
helyre vittek minket Rotterdam Rohadt Messze Van Kiilsén, nem messze az Europorttdl, de
fényévekre barmilyen emberlakta helyt6l. Ez konkrétan egy Rozenburg nevezet(i kis falucskat
jelentett, gyenge 7 km-es tavolsagban. De legaldabb nem rollaztunk, kaptunk vizet, némi gazolajat,
kajat és a szemetet is elvitték. Engem nem. Gépalkatrészeket viszont a valsdgra vald tekintettel nem
kaptunk. Tele a szamdécamintds napozém a valsaggal. Ez olyan jo Joker szoveg. Tény, nem fényes a
helyzet, tény, elég sok tarsasag megy cs6dbe, f6leg a kicsik, akinek nincs hattertk. Tény, az egyik
nagyobb holland cégnek is sok hajéja ment csédbe és egyre csusznak lefelé a leejtén — itt tudni kell,
hogy bar a tulajdonos (illetve a management) azonos, minden hajé egy kiilon cég-, de az elmult évek
amokfutdsat, amit a mi tulajdonosaink végeztek végeztek, a valsagra kenni, az mar tulzas. 2008- ban
16 hajdja volt a cégnek, 2012- ben mar 26. Mert valsag van.

A filippind maffia is nagybevasarolt. Immar az oiler kivételével mindegyiknek van laptopja, van olyan,
akinek harom is, csak nekem nem futja a fizetésembdl egy Ujra. Azt mondjuk nem tudom, mire
hasznaljak, mert pikettalashoz, festéshez nem kell, filmet nézni meg draga mulatsag, de az ideoldgia
az megvan: a feleségemnek / gyereknek / bardtnémnek / akarkinek viszem. llletve van, aki 6
éveseknek vald jatékot jatszik rajta. llletve egy értelmes felhasznaldsat lattam, a facsebuk (sic)
haszndlatat. Ehhez egy okos telefon lett aplikdlva, mint modem. Még én is tudtam boldogitani
néhany ismerdsémet, meg kilriteni a kozel 600 olvasatlan levelet tartalmazé postafiokomat.

Széval eltelt a husvét, csendben, némi sor elropogtatdsa mellett. Dima, a chief és én egy sétat is
tettink szombat délutan Rozenburgba, csak hogy megfejtsiik, a helyi kbzért mar 13-kor bezart, a
kocsmahivatalban pedig nincs tévé, amin focit lehetne nézni. Cserébe a hajora visszamenet bérig
aztunk. Az esti zuhanyt viszont jél megsporoltuk.

Hasvét utani kedden reggel hivom az ligynokot, hogy mégis mikorra varjam a révészt, merthogy
nekilnk egy csdoppet sem silirgés horgonyozni valdnk lenne. Erre mondja az ember, hogy de captain,
hiszen maguk reggel 6ta bérletben vannak. Nono, baratocskam, az ilyesmirGl nekem szélni szoktak,
ugyebdr, és mivel ilyesmi nem tortént, hat legyen el6bb hivatalos a dolog. Miutan telefonos
segitséget kértem, kideriilt, igy van, nemsokdra kapom az instrukcidkat.



Na, a telefonos segitségkérés az mokasra sikerilt. Mivel ugye ilyesmiben a tulajdonos a
legilletékesebb, azonnal hivtam a DPA-t, hogy talan szdljanak mar ram, hogy hellé, meld van, mert
akkor nem festjik a raktart. A DPA sajnos nem volt elérhet6, mivel a Holland Antillakon, vagy arrafelé
tavaszolt. Akkor adjak nekem a helyettesét, aki nem mads, mint a tulaj, aki ebbdl az alkalombdl a cég
nevét is felvette, az alapitd ldnyat meg feleségll. Hat 6 sem volt elérhet6, mert siirg6s
szafariznivaldja volt, Afrikaban. Akkor adjanak, barkit, aki tud valamit mondani nekem, hogy most mi
van. llyen személy a husvétra vald tekintettel nem akadt. Ebben az a tok jé, hogy gyanithatéan nem
csak nekiink nem széltak, hanem masnak sem,ha meg valami komoly gebasz van, akkor nincs felelGs
személy, aki intézkedne szerviz, vontatd, barmi tekintetében.

Végiil a hajo bérletét intéz6 brdkert hivtam (aki torténetesen kenyéradd gazdam = PD); ott azt
mondtak, mar pénteken elklldték a charterre vonatkozd utasitdsokat. Amit én nem kaptam meg.
Mivel egy mdsik hajénak kildték. Onnan meg vagy nem szdltak vissza, hogy ez mi, vagy teljes erével
megindultak Rotterdamnak.

A kezdeti lelkesedéslink hamar lelohadt, ugyanis csak egy aprocska munkardl volt szd, Rotterdam —
Tilbury. 148 konténer, visszafele ballasztban, esetleg ha van rakomany, akkor az. Nem volt, oda vissza
két nap alatt megjartuk az utat, kilénésebb probléma nélkil; illetve Tilburyban a kikotékapitany
biztos csuklott egy darabig, az anyukajat viszont nem emlegettem egyszer sem.

A nyuszi tojt nekiink Uj SMS (Safety Management System) formulakat, azzal a felkialtassal, hogy mivel
mostantdl majd egy USB memérian kiildjik a papirmunkat, mennyi papirt fogunk megspdrolni, meg
kevesebb lesz vele a dolgunk. Hat, nekem semmivel sem kell kevesebb papirt kinyomtatnom és
postaznom. A kevesebb munkarél meg annyit, hogy kiizdhetiink vele, mivel j6 sok pénzért egy
szemetet séztak a nyakunkba. Normalis helyen ez ugy mikddne, hogy egy- két hajéra lekiildenek egy
teszt verziét, azzal elmolyol egy darabig az illetékes tisztikar, majd javaslatot tesz a valtoztatasokra.
Itt ez Ugy lett megfejtve, hogy megkaptuk a lemezeket, konyveket és az utasitast, hogy akkor tessék
haszndlni, a hibdkrdl meg széljunk. Arrdl széltunk is azonnal, mivel a formuldk Excel fajlba lettek
megirva, mégpedig 2010-es formatumban, amivel a hajé szamitdgépei kdszonik szépen, de nem
tudnak mit kezdeni. Nekiink ugyanis 2003-as Office van a gépeken. Tovabba az eddigi megszokott és
bevalt formatumok helyett mindent jol Osszekutyultak. Példaul azon a listdn, ahova a hajé
bizonyitvanyait, azok lejarati idejét kell felvezetni, a bizonyitvanyok fele hidnyzik, de van olyan rajta,
amit kb. 5-6 éve megsziintettek. Tovabba nem értjik, hogy a fenékviz olajsz(ir6 berendezése (oily
water separator, a hetrék kedvéért) midta életmentd felszerelés, illetve hogy a ment6csdnaknak (life
boat) midta van kilmotorja. Janusz, a kapd meg azt nem érti, hogy az eddig 18.000 Uzemoras
felujitasu fé6gép most hirtelen 15.000 6ras lett, a henger maga meg 12.000. Ez igy meg mar az Gsszes
hengernél tul is van a felujitasi intervallumon. Nem vagyok gépész, de szerintem a dugdt, gydriket,
hlvelyeket egyszerre szokas felljitani. Tovabba igen fontos gépalkatrészek nincsenek a listan, mint a
fégép fordulatszabalyzdja, vagy az allithaté hajécsavar hidraulikus rendszerének ellenérzése. 14 nap
alatt egy gyenge 6 oldalas hibalistat sikeriilt 6sszeszedni, 10-es betlimérettel, 1-es sorkdzzel. Majd
orilhetnek neki.

Tilburyban az érkezés triilkkosre sikeriilt. A konténer terminal a Temzén van, és bar a feeder hajékat a
zsilipen beliili oldalara viszik, mi megnyertiilk magunknak a folyon Iévé oldal nyugati végét. Ez a
rakpart, mondanom sem kell, hogy nem rank van méretezve, az arapaly pedig alig 5 méter... De a
legszebb az volt, hogy a bérlé kérésére 6 méternél kisebb meriiléssel érkeztiink, hogy ne kelljen



vontatd a mandverhez. Azutdan mégis kellett, de mégsem, ezt mindjart elmagyarazom. A rakpart
kozelében, amikor dagaly van, kissé furdan mozog a viz. A folyd kozepén ,befele” dramlik, de a
kozvetlendl a rakpart mellett, egy 20 méteres savban az ellenkezé irdnyban. A kikoté pedig a mi
méretiinkhoz és mertléstinkh6z 500LE orrsugarkormanyt kovetel, ellenkezd esetben vontatot kell
haszndlnunk. A mi orrsugarkormanyunk meg csak 490LE. Tehat a kikotd elGirta a vontatot. Viszont a
pilottal, aki torténetesen egy szenior pilot volt megegyeztiink, hogy a maximum 5 csomdsszelet
figyelembe véve nem kell a vontatd. Errél értesitette is a kikot6t. Mégis, a rakparthoz kozeledve
megjelent a vontatd, ami 2400 j6 angol fontjaba fajt a bérlének, és mi kénytelenek voltunk felvenni,
holott tudtuk, hogy hasznalni, abszolute de nem akarjuk. A pilot kérte is a skippert, hogy ne csinaljon
semmit, csak tartsa a poziciéjat, ne hidzzon, ne toljon, semmi sziikség ra. Mégis, a vontaté — a kikotd
egyébként legkisebbje- akkora volt, hogy mar csak a helyzete tartdsdval is rettenetesen zavarta a
mandvert. Amikor meg egy 15%-os tolast kértiink t6le, akkor majdnem korbeforditott minket a
folyén. Igy a 20 percesre tervezett manéver b6 egy dérasra sikeredett, én pedig magyar nyelven
parszor megemlékeztem a Harbour Masterrdl, nem Radnati stilusaban.

Viszont cserébe indulaskor eljottem vontatd nélkiil. A pilotnak nem hidnyzott, én meg nem
mondtam, hogy kellene. BAnusz az nem jart érte. A kifele pilottal jol elbeszélgettiink, kiderult, hogy
napolyi, érdekes dolgokat mondott a Costa Concordia parancsnokarél, meg arrdl, mi tortént a hidon,
mert volt ott ismerdse. Tovabba j6 sok sz6 esett futballrél, a kozelgé Eurdpa bajnoksag apropdjan.

A pénteken délutan ismét horgonyon taldlt minket Rotterdam el6tt, de most arcatlanul a parthoz
legkozelebbi horgonyzdhelyet néztem ki magamnak, annak is a legszélét. llletve annyira nem is a
széle, mert amikor ezeket a sorokat potydgom, akkor pont kézém és a part kozé dobott horgonyt
Ofelsége, a holland kirdly (esetleg kirdlynd, mint az angliusoknal?) Rotterdam névre keresztelt
verekedds hajdja. Ezek szerint lehettem volna arcatlanabb is. Ez a horgonyzdhely azért j6, mert alig 6
mérfoldre van a parttél, van jo erés mobiljel és szombaton még internetezni is tudtunk, de ezt most
egy ideig szlineteltethetjik, mivel a modemként hasznalt telefonon a 20€-os egyenleg alig par 6ra
alatt nullara apadt. Ez a maffia altal megvasarolt laptopoknak kdszonhetd, ugyanis mindegyik azzal
kezdte a mUkodését, hogy letoltdtte az dsszes elérheté frissitést a bekapcsolasa utan. Sajnos, erre
nem gondoltam, nem figyelmeztettem a sracokat, de kérdés, ha szdlok, akkor vajon tudjak-e, hogy
mirél beszélek.

Tilburyban kellemes dolog is volt, 14 év utan ismét talalkoztam egy fGiskolai évfolyamtarsammal, aki
a kozelben él és dolgozik. Nem sokat valtozott, és nagyon oriiltem neki, hogy meglatogatott.
Szingapurban nem hinném, hogy latogatdéim akadnanak, mint Malaynak, de itt legaldbb van, aki
ismer. Jét dumadltunk, de a hajordl késve indult, remélem a munkahelyén nem lett problémaja
beléle.

Volt valtas is, ami ellen én kissé hadakoztam, mert a korabban emlitett SMS formuladk bevezetése
miatt nem bantam volna, ha a masodtiszt marad egy darabig, ugyanis egy roppant szorgalmas és
értelmes srac volt, a valtéja meg Vladimir, a zenetanar, akir6l nem mondhatd el ugyanez. A dolgat
elvégzi ugyan kiilondsebb ndgatas nélkil — ez manapsag nagy szd, ugye Malay?-, de nem izig- vérig
marindjoé, és ha valamihez hozzanyul, van esély ra, hogy el is rontja.

Hat, ez meg is tortént, Vladimir rettent6en rosszul inditott. Tilourybdl vald indulds utan sikerilt
0sszehoznia egy (itkozés kozeli helyzetet egy masik hajoval, mivel fordulds kozben akarta atadni az
Grséget a chiefnek. 97 fokos utirdny valtoztatds kozben. Csak a chiefnek kdszonhetd, hogy nem lett



baj. Rotterdam érkezéskor pedig nem szolt nekem idében, majdnem teljes sebességgel rontottunk be
a horgonyzdhelyre. Ezzel kiérdemelte a szdbeli figyelmeztetést, mivel az elmult 24 napos horgonyzas
mély nyomokat hagyott a tolerancia készségemben. Mivel Vladimir megsért6dott, ugy fest, hogy NM-
ek (Notices to Mariners) letoltésére és az adminisztracid vezetésére szolgald szamitdgépen allt
bosszut. Kezdte azzal, hogy a monitort, amire 3 cm-es betlkkel van felirva, hogy ne kapcsold ki,
kikapcsolta. Ebbe azdta sem sikeriilt életet lehelni. Majd nem tudom, hogy a szamitégéppel mit
csinalt, de a gép nem hajlandd levenni a mlholdrdl a javitasokat, semmit nem lehet rajta megnyitni.
Tudatlansagbdl nem tehette, mivel el6z6leg 4 és fél hdnapot volt itt masodtiszt, ha viszont
szandékosan tette... Amikor rajottliink a chieffel, hogy se kép, se hang, és megkérdeztik, akkor
tagadta és arra hivatkozott, hogy a géppel mar korabban is voltak gondok. Ezzel szerzett egy rossz
pontot, viszont a hajénaplét nem toltotte ki rendesen, a night order bookba (éjszakai 6rségnek sz616,
illetve kilonleges parancsnoki utasitasokra szolgald flizet) irt utasitasokat nem olvasta el, illetve
Grsége alatt nem figyelt fel arra, hogy a kapd tesztelte a tlizjelz6ket; jobban mondva felfigyelt, de
nem kezdte el kideriteni, hogy miért ordit a t(izjelz8 panel, tiizet jelezve a géphazban? Ugy volt vele,
majd szdlnak a gépészek, ha gond van. Ezzel kivivta magdnak az irdsos figyelmeztetést is. Mindezt 48
Ora alatt.

Ez szombaton tortént, és bar a figyelmeztetéseket azonnal elkiildtem Hamburgba, csak hétfé reggel
kaptam vdlaszt a helyettes lgyviv6tdl, mivel a rendes beosztonk szabin van. A levél meglehet6sen
rémdilt hangvétell volt, arrdl faggatott, hogy ki akarom rugatni Vladimirt, és mi tortént, mivel itt
kordbban velem volt harom hénnapot, akkor nem adtam rdla rossz véleményt (ez igaz, de jot sem,
csak olyan atlagosat, kinevezésre nem javasoltam, sajnos Adrian igen). Az ifju titdnt megnyugtattam,
mondtam nem akarom hazazavarni Vladimirt, a két figyelmeztetés az elkovetett hibaknak szolt és
annak, hogy ismeri a hajét, a rendszereket, engem, és ebbdl a szempontbdl neki nincs megengedve,
hogy 2-3 hét alatt razdédjon bele a dolgokba. Olyan hibdkat vétett, amik nem tolerdlhatdak. A
figyelmeztetések pedagdgiai és makarenkdi elvek alapjan torténtek, remélem hatdsukra
megembereli magat. Mondom, mélyponton a tolerancia szintem.

Nem ugy fest, hogy megembereli magat, mivel amikor délutan levaltom, nincs kész a kavé, pedig ez
normal dolog, hogy a fellépd Grségnek lef6zziik az elsé kavét. Nem nagy gy, kb. 3 perc sz6szmosz,
neki mégis nehezére esik. Majd lefrom neki oroszul, hogy KAVE VAZZE A ZOMBINAK!

Eltelt kozben egy hét és az tortént, hogy semmi nem tortént. llletve igen, elveszett két darab
kosarlabda. Szombaton a sracok dsszelitottek egy kosarlabda paldnkot és kialakitottak a felépitmény
mogott egy palyat. A jaréhaldkkal kordl is vették, hogy megfogja a labdat és némely tulsagosan
lendiletbe j6tt marinajot. Meld utan nekidlltak kosarazni és inni, mivel a kihaj6zé sorok és egyebek
ekkor keriltek az asztalra. Volt huzatuk, rendesen. Csak mikor este nyolc utdn lementem vacsorazni,
fancsali képpel Gldogéltek, koztik az 4j masodik gépész. A frissen vasarolt labdak usznak valahol a 4-
es raktarban. Mindkett6t sikeriilt bepasszolni a tengerbe.

A héten volt néhany fejvakarasra alkalmat add dolog. Az els6, hogy megtaldltam az a 6 hdnapos e-
mailt, amiben kozolték Adriannal, hogy akkor mostantdl Jotun festéket hasznalunk és kész. Adrian ezt
elfelejtette megmondani nekem, de az el6z8 chiefnek is, nem csoda, az e-mail érkezése utan 20
perccel elszallt nekik a turbdfeltolté. Eddig rendben volnank, legaldbb nem kell varnom a valaszt a
tobb mint egy hdnapja feltett kérdésre (Ugysem fogom megkapni). Egy gondunk van csak, a cég altal
haszndlt rendelési programban nem lehet Jotun festéket rendelni, csak az eddig hasznalt



Internationalt. A festékvaltas 6 honapja megtortént, de a program adatbazisat még nem frissitették.
Igazsdg szerint addig nem is tudtdk, hogy mi van, amig ra nem kérdeztem. Ezek szerint a tobbi hajé
sem tudja, hogy Jotun festéket kell rendelniik, vagy nem is rendelnek festéket, igy konnyd
»gazdasagosan” (izemelni.

Ugyanakkor kaptunk egy olyan levelet, hogy a kdzelgé nyarra valo tekintettel rendeljlink festéket —
na igen, amikor nem tudunk- , de a mennyiséget ugy rendeljik meg, hogy nem festlink teljes
fellletet, hanem csak foltokat. Ezt a valsagra vald tekintettel. Az Uj festékkel, aminek az arnyalata
nem ugyanaz, mint az el6z6nek. Majd Ugy néziink ki, mint az arva gyerek, folt hatan folt. Szép lesz.
Mar ha egyaltalan megkapjuk a festéket.

Mert a létfontossagu alkatrészeket nem kaptuk meg, pedig lassan mar konyoérgink értiik. El nem
tudom mondani, mennyire veszélyes a dolog. A segédgépekben 300 oranként kellene cserélni az
olajat és a szlir6ket. Az egyikben mar 800 éraja nem volt sz(rd cserélve, a masik tul van az 1000 éran.
Janusz ugyan elvégzi az olajcserét, 240 6ranként, mivel a sz(ir6k igen piszkosak lehetnek mar. De ez
csak olyan kényszermegoldas. Minden Gzemodréaval né a kockazata, hogy ledll a segédgép, mert
eltémdédik a kenbolajszliré. Ha ez egy manéver kdzben torténik, akkor lesz néhdny 6sz hajszalam.
Mondjuk Janusz azzal nyugtat (sajat magat is), hogy par éve volt mdr ilyen, hogy majdnem fél évig
nem kapott szlirGket, és akkor nem volt gond. De engem ez nem nyugtat meg, f6leg mert akkor nem
volt ,valsag”.

Hat igy telnek a napjaink horgonyon. Hozzdnk nem szdl a kutya sem, a kérdéseinkre valasz nem
érkezik, informacié sem, és bar mellettiink egy nagyobb és Ujabb feeder horgonyoz, akik mar
negyedik hete varakoznak munkara, azért nehéz elhinni, hogy ennyire nincs munka. A festékiink mar
elfogyott, utoljara fél éve kaptunk, nehéz munkat adni a maffidnak. En mar nagyon varom az
informdciét, hogy eladtdk a hajot, és mehetiink haza. Arra, hogy nem lesz Ujabb bérlet, mar
mindnyajan nagy tétben mernénk fogadni.

A chief izgul f6leg, mivel el6z6 hajdjan, a katasztrofédlisan rossz Alwison mdajus elején lenne chief
valtas, de nincs valtd. Senki nem akarja bevallalni azt a hajot. Gyima két szerz6dést lehlzott rajta,
Sanyi is mesélt, nekem meg elég volt korilnéznem hdrom éve a testvérhajon, ami akkor volt 4
honapos. Megértem, hogy senki nem akarja elvallalni. Gyima meg azért izgul, hogy nehogy atdobjak
innen oda, mivel a szerz6dés szerint ezt megtehetik vele. Hatalmas pech lenne a szamara.
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Igazabdl nem tudom megmondani, hogy mikor fejeztem be az el6z6 részt, ha jol emlékszem valahol
ott, hogy akkor mi most nyertlink magunknak egy rovid chartert, ez olyan lett, mint a hatvani
személy, minden cseresznyefdnal megalltunk jéforman.

Korabban vigyorogtam Malay sztorijan, hogy volt olyan id&szak, hogy csak Ulni mert a nagy fehér
porceldnistenen, mert nem tudta, hogy végil is mit szeretne, és safety first. Hit most megtudtam.
Amikor 24 dra alatt van harom kikot6, ebben benne foglaltatik 6 éra egy folydn pilottal, meg két
zsilip, és 14 6ra mulva ott a kbvetkezd pilot... Hat én még a nevemet sem tudtam. S6t azt sem, milyen
nap van. Alvassal sok gondom tényleg nem volt, nem jutott ra idé.

Torténtek érdekes események, internal audit (a hajo biztonsdgos lizemeltetését és a cég lizemeltetési
el6rdsainak betartdsdt ellenérzé éves audit — a szerk.), flag state control (a lobogd szerinti orszdg
éves ellenérzése, amely sordn ismét azt ellenérzik, hogy a hajot biztonsdgosan lizemeltetik — a szerk.),
és egy port state control is (adott orszdg hajozdsi hatdsdga ellenérzi, hogy a hajé berendezései
mUikédbképesek, a nemzetkézi szabdlyok be vannak- e tartva — a szerk.). Ezt igy egy laza két hétbe
slritve, mert ez nekem jar. Bar a PSC-ért halas vagyok, mert irdsos bizonyitékom van, hogy az FSC
surveyor egy rosszindulatu droid, és még hille is.

No, de kezdjiik ott, hogy elkezdtlink pattogni a Rotterdam — Tilbury — Felixstowe — Teesport — South
Shields — Immingham — Rotterdam vonalon, de nem am egy megtervezett menetrend szerint,
neeeeeem. Eppen ahol volt rakomany, oda be kellett menni. A csuf volt planner (magyarul a
rakomdnya rakoddsi tervet & készitette, nem a partrol — a szerk.), hat ette a cigit. Mert kaptam egy
telefont, hogy Teesportban szabad a rakpart, toljunk egy kanyart, és rakjunk be: 22 x 40’ full, 12 x 20’
full és 35 x 40’ empty (igy, hogy egyem a zUzajat az okosnak) konténert. Az tiresekkel semmi baj, de a
,full”, az jelenthet 5 tonnatdl 33 tonndig barmit. Tervezzél ezeknek megfelel6en rakodast. Gyimanak
szemmel |athatdan kevesebb a haja most. A végén pedig atzavartak minket 295 lires dobozzal az
Eszaki tengeren, Bremerhavenbe. A hajé 501 TEU-s, most elvittiin 490-et. Majdnem ballaszt
allapotban. Azutan Bremerhaven el6tt hozzdm vagtak egy e-mailt, hogy onnan csoszogjunk le
Rotterdamba, és ott ende, koniec, vége a charternek. Amiben az a jo, hogy egy héttel korabban adtak
nekilink 100 tonna nyalat, hogy 26-ig dolgozunk nekik, még lesz harom utunk az angol kikoték kozott.
Hat nem lett. Gyanitom ebben benne van az is, hogy mindenhova révkalauzt kell bérelnilik, és az nem
teszkdgazdasagos” megoldas. Meg amugy is egy allandd hajojukat helyettesitettiik, amig az ki volt
dokkolva. Meg az is benne lehet, hogy egy vasarnap délutani, teesporti érkezés sokba lett nekik, 14
konténer kirakdsa miatt. Kézeledve a révkalauz allomashoz a mi Funny Guyunk kissé késve ébredt
meg és hivott a hidra. Mire felmentem, teljes sebességgel vagtattunk e a horgonyzé hajok kozé. Es
egy elegans, 5 fokos déléssel a szélnek készonhetGen. FG ugy 12:15- kor, amikor én lementem a
hidrél, bevette a lesz@rom tablettajat, és gy nagyjabdl fogalmam sincs, mit csinalt, gondolom
térképet javitott. Kbzben azért nem nagyon nézett fel belGle, szamara elég volt, hogy a hajo rajta van
az altala megdlmodott rottan. Az, hogy ott el6tte horgonyzd hajok vannak, az aprdsag, majd
félreugranak. A szél sem fontos, hogy egy gyenge 2-es szélbél alig egy ora alatt lett egy jo 8-as
erdsségli, amirél semmilyen elGrejelzést nem kaptunk. Nekem nem kell szdélni, gondolta, ugysem
tudom lecsillapitani a szelet. Az lehet, de akkor t6bb idém lett volna a teesporti megallot lefajni.
Széval nem egy 6rdval érkezés el6tt értem a hidra, hanem amikor mar csak 5 mérfoldre voltunk a



tengerbdjatol. Megint, a gépészek kapkodhattak a segédgépre atallassal, én meg ezzel az ididtaval is
elfelejtettem orditani, mert massal voltam elfoglalva. Kérdeztem a forgalomiranyitast, milyen a szél a
rakparton, rafujo 45 csomé, 55-0s poffokkel (szélroham). Ehhez nekiink volt 4,2 méter meriilés, a
raktartetén majdnem mindenhol 4 magasan az ires konténerek, 1490 négyzetméter szélfeliilet, ami
egy ekkora hajonak, ilyen mertlésnél rengeteg. Kérdezem a kik6t6t, hova akarnak minket allitani, hat
a szlk 6bol leghatsé sarkaba, ahova hatrazva kellene bemenni. Ez még nem lenne baj, de az egyik
oldalon épp akkor kotott ki egy masik konténeres, a masik oldalon meg két bulker (6mlesztett
druszdllito hajé) van kikotve, a sarokban meg egy ro- ro. Mondtam a VTS-nek (forgalom irdnyitds — a
szerk.), én ezt vontatd nélkil nem vallalom, sehol egy takaras, ugy fog a szél odavagni a rakparthoz,
hogy csak Ugy csattog. Semmi gond, jott a valasz, egy vontaté mindenképpen lesz, mert épp most
segit az el6ttiink kikot6 konténeresnek. Ami egyrészt kissé nagyobb vas, masrész 6,5 méteres
meriléssel, erGsebb orrsugarkormannyal, és egy farsugarkormannyal van felszerelve. Hiha, ha nekik
is vontato kell, akkor én eggyel nem biztos, hogy megoldom, mivel 6k orral elére alltak be, ami egy
egyszerlibb mutatvany. Mondom a VTS- nek, hogy ne kiildje a pilotot, beszélnék az tgyndkkel,
bérlével, ha lehet, akkor torolném ezt a kikotést, hadd menjek el a kdvetkez6 kikét6be, majd ott
kirakunk mindent, és megfejtik a dolgot. Es akkor megint szembesiiltem azzal, hogy vasarnap senki
nem dolgozik. Hivtam az (ligyndk {ligyeletes, 24 o6ran at bekapcsolt mobiljat, sikerilt is
UzenetrogzitGvel beszélnem. Hivom a bérl6 24 6ras tgyeletes mobiljat, sajnos ott meg a rotterdami
boarding agent (az ligynékségnek az az embere, aki bemegy a hajéra a papirokkal, beszél a
parancsnokkal, intézkedik errél, arrdl az adott kik6tében) vette fel, aki viszont ilyen kérdésekben nem
donthet. Azaz mikdzben én ott prébalok nem rasodrddni a horgonyzd hajdkra, nincs, aki dontést
hozzon a kérésemet illet6leg, hogy ne kossiink ki, oldjdk meg masképp. El6haldsztam egy masik
Ugynokségi mobil szamat, azt sem vették fel, kdzben a VTS szdlt, hogy Uton a pilot, az tigyndk nem
torolte a kikotést, bemegyiink, kapunk egy vontatot. Itt lehetett valami félreértés, mert én nem
tudtam beszélni az lGgynokkel, persze a VTS-nek lehetnek magikus szdmai. Na, megjott a pilot,
mindjart kett6, mert ilyen id6ben truvdj a junior pilotnak tanulni. El6adom a hajé jellemzéit, a senior
pilot meg kijelenti, kelle egy vontatd. Mondom, ja lesz, kértem egyet, épp asszisztal egy masik
hajénak, mi vagyunk a kovetkez6 tgyfél. Nem, captain, kell még egy vontatd, mar meg is rendeltem.
Ezzel a rakomannyal nem tudjuk megoldani egy vontatdval. Hoppd mondom, hadd telefonaljak, 14
dobozt koll partra tenni, ezért nem éri meg 2 vontatét fizetni. Es ismét senki nem veszi fel a
telefonokat. Gyorsan lepotyogtem egy e-mailt, hogy jo lenne, ha valaki valaszolna, déntene, mert ez
igy draga dolog lesz. Elkiildtem. Ot perc mulva hivott a helyi igyndkség vezetdje, hogy egy vontaté
oké, jojjek csak. Mondtam neki, hogy ez rendben, de a pilot nem vallalja, csak két vontatoval, és
ismeri a kikotét. Az draga lesz, szisszent fel az ligynok. Ezt gondoltam én is, toroljik a kikotést, én
megfordulok, és majd lejatsszak a kovetkezd kikotével, hogy miként kerililnek ide a konténerek. Ez
megint nem jo, mert fontos lenne, hogy a konténerek ma kirakasra keriiljenek. Kézben a pilot elkérte
a telefont és elmondta, még két vontatdval is kockazatos a mandéver, meg amugy is, megrendelte a
masodikat, ha hasznéljuk, ha nem, ki kell fizetni. igy abban maradtunk, hogy kikétiink, az induldst
meg majd a kikotés tanulsagaibol levezetve eldontjik. Hat kikotottiink, mint a nagyok, két vontato,
de azért kozben haszndltuk rendesen anyanyelviink vulgdrisabb szavait. A mar kikotott
konténereshez olyan koézel mentiink el, hogy a deckrél a két személyzet tagjai viddman valtottak
egymassal par szét, gond nélkil. A hidon meg a német barba sapadtan szemlélte, ahogy elmegyiink
mellettik, amikor atintegettem neki, hat 6 sem goéthei németséggel nyilvanult meg, le tudtam olvasni
a szajardl az s betls német sz6t. A tanulsag: kikotottink, de amig ez a szél dudal, addig innen két
vontatd nélkil nem megyek sehova. A vontatdk elég rendesen dolgoztak, hogy ne zuduljunk ra a



rakpartra, a szél a rendelkezésre all6 felilet minden négyzetcentijét kihasznalta, hogy megnehezitse
az életiinket. Ugyhogy szépen megvartam, amig kissé alabbhagy a szél és akkor indultam el, vontatdk
nélkil, de begy(jtve 12 6ra kését. Ez van, nem a Manchester City bajnoki gy6zelmét kell nézni a
tévében, és akkor lehet spérolni. Mondjuk a 12 6ra véarakozads nem azt jelentette, hogy végig
alhattam, mert két éranként kérdeztem ra a szélre meg az el6rejelzésre a VTS- t6l, mivel ha olyan a
helyzet, akkor 2 draval kés6bb tud jonni a pilot. Ezt meg nem bizhatom a Funny Guyra.

Apropd a Funny Guy. Azért az nem semmi, amit a faszikdm el6adott Rotterdamban, szerintem
Guiness rekord lehetne. Az lres hajét, amibe csak beraknak, 1,3 méteres far trimmrél képes volt 2,5
méteres orr trimmre ejteni 1 éra 40 perc alatt. Azért ehhez mar kell tudni valamit. Reggel 6-kor kelek,
mert farom az FSC inspektort, de valahogy, valami fura volt. Négy 6ra alvas utan kissé le voltam
lassulva, nem tudtam hova tenni a dolgot. megyek le a csuf szentélyébe (cargo office), de mar a
Iépcsén hallom, hogy ordit valakivel. Hat FG- vel. Aki ott Ul a szofan, szenvtelen arccal hallgatja a
dolgot és dohanyza. Kérdem, mi van? Erre FG: hat, csinaltam egy kis hibat a ballaszttal és van egy kis
orr trimm. Erre Gyima nekiallt orditani? Hogy kicsi? 2,5 méter te XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX (a szavak
nem tlirnek billentylizetet).

Hat kiderllt, hogy mivel esett az es6, FG ugy dontbtt, a hidon fog dolgozni és majd radién, meg
telefonon levezényli a rad es6 Grséget. Vilagos, a hidrdl nagyon jél le lehet olvasni a merilést. Ebben
az a szép, hogy a csuf leirta neki egy papirra, hogy mikor és mit ballasztoljon, bar ehhez nem kell sok
ész. Ha a hajé elejét rakjak be, akkor oda nem ballasztolok, amig be nem fejezték, nehogy orra essen.
Ha két daru rakodik, akkor logikusan felvaltva ballasztolok. Ha mindkét daru el6l rakodik, akkor meg
oda semmiképpen nem toltdk be vizet. Csakhogy FG elhagyta dllitélag a papirt, és sérébdl akarta
megoldani a dolgot, az viszont neki nem megy. Sikerilt 6riletbe kergetnie a ballasztot végz6 aszit, és
6 orakor fogalma nem volt, melyik tankban mi van. Arra kérdésre meg, hogy most mit tegyiink, az
volt a valasza: allitsuk meg a rakoddst, amig korrigaljuk a trimmet a ballaszttal. Mnden elismerésem
azoknak, akik nemhogy tiszti patentet, de még chief bizonyitvanyt is adtak ennek a fészernak. Ugy
hirtelen belém villant a gondolat: itt a remek alkalom a dismissalra, de pont megérkezett az FSC
inspektor, igy az intrikus balra el.

Na, az FSC inspektor egy kiilon torténet. Az ilyen inspektorok, surveyorok egykor hajéztak, de amint
abbahagytak és sikerilt egy ilyen buli allast kicsipnilk, rogton elfelejtik, hogy milyen volt hajozni, és
azt tartjak szem el6tt, hogy valamit ra tudjanak irni a jelentésre. mindegy mit. Eleve rosszul inditott
nalam a manus, mert el6z6 nap felhivtam, hogy ekkor és ekkor érkeziink Europortba, j6jjon érkezésre
és a shiftelés elGtt elintézhetjiuk a dolgot, a pihend idém is meglesz a szabalyok szerint. de 6 nem akar
jonni este, mert mar programja van, jon reggel 6-ra, a hajé okmanyait hagyjam csak az ligyeletes
tisztnél, majd vele elintéz mindent. Aha, szép is lenne, ha a hajé okmanyait csak Ugy otthagynam
valaohol, én aludnék, mig a csufnak — akinek FG jévoltabdl lett izzadni és rohangaszni valdja —
otthagyom a dolgot: kiizdjén meg vele. Na, nem az én stilusom. Elkezd6dott az ellenérzés, papirok
rendben, hid rendben, térképek ugy - ahogy rendben. Mivel mas nem volt elérhetd, kénytelen voltam
FG-re bizni a mandrét, mert koril akart nézni a decken, kdzben felrigtam Januszt, aki szintén sokat
aludta az éjszakai mandver és a bunker kovetkeztében, hogy kipihent csdka van itt, le akar menni a
géphdazba. Elkildtem az elkiildend6 reportokat, megvalaszoltam az ostoba kérdéseket, amikor
beviharzik a hidra az inspektor, hogy: ,Captain, nem mukddik a vészhelyzeti tlzoltd szivattyu, a
géphdazban meg all az olaj.”



Majdnem infarktust kaptam, el6z6 nap tartottunk riadét, akkor még m(ikodott a szivattyd, a géphazi
fenékkut meg szdraz volt az este, nemhogy olajos. Valamit eltoltak a sracok a bunker kézben? Kézben
a csoka lobogtat valami papirt, hogy hat itten van, a hajo hires arrél, hogy allanddan olaj van géphazi
fenékben, meg hogy 6 két éve is feljegyezte, a szivattyld nem miikddik, a géphaz olajos, stb. Meg azt,
hogy a dirty bilge water tanknak (az olajos fenékviz tdroldsdra szolgdlo tank . a szerk.) dedikalt
tankban sludge (az lzemanyagbdl visszamaradd olajos szennyezédés — a szerk.) van. Es hogy az
Osszes PSC jelentésen ott vannak ezek a hibak. Vakartam a fejem, mert az utolsé két PSC-n semmi
ilyesmi nem volt rajta, egy hénappal korabban meg itt Rotterdamban volt egy ellenérzésiink, ahol a
helyi hatésagok semmi mdasra nem mentek rd, mint a géphazra, és minden rendben volt. Kézben
nézem a lobogtatott papirt, hat azon bizony nem a mi hajénk szerepel, hanem a testvérhajénk.
Mondom a manusnak, hogy acsi, fennforgds van, mert 6sszekever minket valakivel, nézzen mar ra a
hajonévre. Teszem elé az elmult évek Gsszes jelentését, ahol sehol nincsenek ilyen hibdk. A fickd
gondolkozott par masodpercet, majd kijelentette, hogy akkor is, 6 ezt talalta, tovdbba rengeteg a
szivargas a géphazban (angolul leaks, a szonak még jelentdsége lesz!). Kértem adjon 10 percet, hadd
kérdezzem meg a kdpot, mégis mi ez a szivattyuval, az olajjal, stb. J6n Janusz, nem kicsit idegesen,
ugyanakkor szakad be az ajton a chief is, hogy a fenékkutbdél d6l be a viz az 1-es raktarba, csinaljon a
kdpd valamit. Hat a kovetkez6 tortén, pontokba szedem, mert legszivesebben megvertem volna az
inspektort. Tirelmes ember vagyok, mint FG esetébdl lathatd, de ez a belga kihozott a sodrombdl.
Tehat:

1. A tlizoltd szivattyd. Ez egy nagyon fontos berendezés, mindig készenlétben van, és ki is
szoktuk prébalni. Nem a legjobb az dllapota, mert 18 éves, mert régi konstrukcid, mert az 1-
es raktar fenékvizét csak ezzel lehet szivni, de alkatrész nincs hozzd, viszont makodik. Két
helyrél indithaté. a hidrél és a szivattyd mell6l. Ehhez a szivattyd melletti kapcsold
szekrényen van egy valaszté kapcsold az inditasra: tavolrdl (hid), vagy helybél . Ez mindig
tavolrdl inditasra van kapcsolva. FG lemaszott ugyan a faszikdval a szivattydhoz az orrban
(mert ott van elhelyezve), de csak szemlélte, ahogy az arc nyomogatja a start gombot, utana
meg elkezdett mindenféle szelepeket tekergetni, hogy azok mozognak- e. Természetesen a
szivattyu tdviranyitds modban volt, tehat nem indult, viszont a szelepeket sikerilt ugy
Osszenyitnia, hogy azokon keresztiil a viz elkezdett a rendszerbdl szépen befolyni a raktarba.
hurra. Kérdeztem a joembert, arra ki adott neki engedélyt, hogy barmilyen berendezéshez a
hajon hozzanyuljon, esetleg veszélyeztetve a biztonsagos lUzemeltetetést? A valasz hallatan
dobtam egy hatast. neki erre nem kell engedély, 6 itten egy surveyor, azt csindl, amit akar. A
kedves feleségeddel talan, de nem a hajon. errél fel is homalyositottam, és megigértem,
hogy jelentem az antiguai hatdsagnak, hogy ténykedésével veszélyeztette a hajo biztonsagos
lzemét. amugy meg, megmutattam neki, hogy innen, a hidrdl elinditottam a szivattyut, és
mivel Janusz mar elzarta a szelepeket, és légtelenitette a rendszert, 5 masodperc mulva jott a
viz a tlizolté szelepeken. Ez annyira nem érdekelte.

2. A géphazi fenékkutban meg nem volt olaj. A gyonyorl orr trimmnek kdszonhetéen a
sarkokbdl, innen - onnan, amihez nem nagyon lehet hozzaférni amugy, 6sszefolyt j 30 liter
viz, ami nem volt olajos, de a sotétsziirke festésnek, meg annak, hogy a fenékkut nincs
megvilagitva, a folyadék sotét, 6 ezt olajnak tituldlta. Janusz mondta, hogy egy pneumatikus
pumpaval épp most szivta at az aszi ezt a vizet a szennyolaj tankba. Ez sem érdekelte a fickot.



3. Az emlitett fenékviz tank 18 éve van rosszul feltlintetve a hajo tervein, semmi 6sszekottetése
nincs a fenékkel. Mivel azonban a regiszter elGirja, hogy kell ilyen tanknak lenni, ez lett
kinevezve erre a célra, és a fenékvizet elvileg ide kellene atpumpalni, majd innen a szennyolaj
tankba, de ezt a gépészek rogton oda pumpaljak. A szennyolaj meg azért van a tankban, mert
az lizemanyag szeparatorokbdl a mocsok gyarilag oda folyik, igy lett a hajé megépitve. Innen
pedig hetente atpumpaljak a szennyolajtankba. Ha ki is takaritjuk, megint piszkos lesz, nana.
Felhivtam a figyelmét, hogy alig egy hdnapja vizsgalta 4t a holland hatésag a géphazat és
mindent rendben talalt. A valasz: akkor at kell épiteni a hajét. A hollandok meg rosszul
végezték a dolgukat. Na itt mar nem birtam tovabb, kirohogtem. Arcbdl arcba, és
megmondtam neki, hogy fogalma sincs arrdél, amit beszélt.

4. A szivargdsok. Igazabdl van egy, a ken6olaj el6melegit6bdl par csepp olaj csépodg, ha fel van
kapcsolva a szivattyu, de az nem volt felkapcsolva, igy nem volt szivargas. Ennek ellenére a
jéember rdirta a jelentésre igy: ,, Engine room — plenty leaks”. Kértem ezt most itt és azonnal
részletezze, a jelentésen is, hogy el tudjuk Gket haritani. Ezt nem tudta, mivel ugye nem volt
mit részletezni. Viszont nekem majd intézkednem kell, hogy ne legyen plenty leaks, majd jél
lekildom a szakacsot, szedje 6ssze 6ket (leaks = salatak).

Mondanom se kell, hogy ezek utan a jelentése nem festett valami szépen. Kit6ltotte, én meg
kozoltem, jo, hova irhatom az én megjegyzéseimet.

Hat ahhoz nekem nincs jogom, az & jelentéséhez én nem flizhetek hozzd semmit. Rendben, akkor
én meg nem irom ald a papirt, mivel a megallapitdsaival rohadtul nem értek egyet.
Feltelefonaltam a m(iszaki felligyel6nket, szombat reggel, biztosan orilt neki, és elmondtam, mi a
helyzet, én nem értek egyet a surveyor megallapitasaival, nem vagyok hajlandé aldirni a papirt. A
DPA megkérdezte a surveyor nevét, rohogott egy jot, azt mondta, nyugodtan irjam ald, majd
kiildjek neki és az antiguai hivatalnak egy masolatot a megjegyzéseimmel. Ismerik a mandraét,
allanddan gondjuk van vele, valamiért rettenetesen fuj a tulajdonosra.

igy alairtam a papirt, kirdgtam a csavét, megmondtam neki, hogy zéros hataridén beliil jelzem az
érdekelteknek a ténykedését, soha viszont nem latasra.

Meg is tettem, mi tobb, a levélhez mellékeltem a testvérhajonkrdl altala egy éve kiallitott
jelentést, amiben szérdl széra ugyanezek a hibak voltak felsorolva, kétségbe vonva a manus
johiszem(iségét, kompetencidjat, és jeleztem azt is, hogy ténykedése veszélyeztette a hajo
biztonsagos Uzemeltetését és akar rakomanykarhoz is vezethetett volna. Tovvabba kértem a hajo
reinspekcidjat, elfogulatlan személy altal. Ehhez némi hatteret adott a mdsnapi, Tilburyben
végrehajtott PSC, ahol két id&sebb, vérprofi, elfogulatlan MCA tiszt, nézte at a hajot. Az egyik
egykori parancsnok, a masik egykori géplizemvezets, rangidés kerileti tisztek Suffolkban.
Taldltak hibdkat. A papirunkdban. Olyan hibakat, amiket 10 perc alatt korrigaltunk. Annyira
profik, hogy megkérdezték, a PSC megzavarta- e a pihenGidémet, mivel igen, és két 6ra mulva
indulnunk kellett, ezért kiallitottak egy igazolast, hogy a nem megfelel6 pihengid6 ellenére
engedélyezik az indulast, és felmentést kapok a pihendid6 betartdsa aldl, azzal a feltétellel, hogy
az elkovetkez6 24 6rdban maximum 8 dra szolgdlatot teljesitek. A szivattyd, hat az poccre
m(ikodott, a géphaz teljesen rendben volt, hibapont nélkil. Na erre mondja az okostojas, hogy az
MCA nem végzi rendesen a dolgat!



Az antiguai hivatal koszonte szépen a levelemet, elnézést kértek a kellemetlenségért,
gondoskodnak egy elfogulatlan személy altal végrehajtott reinspekciérdl. Sajnos, mint irtak,
el6fordulnak ilyen esetek, a surveyort figyelmeztetik majd, és gondoskodnak réla, hogy a mi
hajdnkat, illetve a tulajdonos tobbi hajéjat a jovGben ne ellendrizze. Szereztem magamnak egy
ellenséget. :D

Kozben véget ért a rovid munkank, ismét itt Idgunk a horgonyon Rotterdam el6tt. Nem is banom,
senkinek nem jutott tul sok pihenés az elmult harom hétben. Még annyit, hogy FG tényleg érik a
kiragasra. A hajo orra ejtése utan, az FSC altal felidegesitve nem akartam indulatbdl donteni, a
chief is azt mondja, mit vdltoztatna, ha hazazavarnank, lehet, még rosszabbat kapnank helyette.
Egyszerlen irjunk réla nagyon rossz jelentést. Csakhogy ha a 2. tiszt, a navigator felvési az
atirdnyt a térképre, hogy 183 fok, majd behlzza a vonalat, ami meg 173 fok lesz, és ezt még
akkor sem veszi észre, amikor megkérdezem téle, hogy mégis szerinte mi lehet a hiba... Nem jott
ra.

Egyébként ugyanugy jarunk majd, mint Janusz az Uj géptiszttel, aki egy vicc, mert bar beszél
angolul, az 99%, hogy hamisak a papirjai, fogalma nincs a hajégépekrél, rendszerekrél, csak
éppen ezt nehéz bizonyitani.
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Mar j6 ideje nem jelentkeztem, aminek egyik oka, hogy nem volt mirél irnom. A masik ok, hogy
vilaghir( lustasdgom gyGzedelmeskedett, tovdbba meglehetésen kedvetlen voltam. llletve az olimpia
is most ért végett, azt meg kotelez6en nézni kellett.

Szoval junius horgonyon telt, amely csak kényelmesnek hangzik, valdjaban idegérlé dolog, mivel nem
lehet tervezni. llletve tervezni lehet, csak minek? A napi rutinok unalmat csak a viharos id6, a viharos
tenger s az ennek kovetkeztében szantd horgony torte meg. Annyi pozitivum volt csak a dologban,
hogy a foci EB nagy részét interneten nyomon tudtuk kdvetni. A dontét pedig lattuk is! :D

A szantd horgony kellemetlen dolog, azt jelenti, hogy a horgony nem tartja a hajot, az a hullamokkal
és a széllel sodrddik. Ha horgonyzdhelyen srin allnak a hajok, akkor ez izgalmakhoz vezet, mivel gép
nincs, igy a hajo irdnyithatatlan. Az embernek két vélasztasa van: az egyik, hogy csak figyel, ne
keriljon tul kozel valami akadalyhoz (zatony, masik hajé, furdtorony), vagy felhlzza a horgonyt és
vasal (fel- ald cirkdl, tébbnyire ugyanazon a nyomvonalon, alacsony sebességgel,igy vdrja ki az id6
javuldsdt- a szerk.) . Az els6vel azt kockdaztatja, hogy esetleg leszakad a horgony és végiil belesodrédik
valakibe, a masikkal izemanyagot éget, és mivel egy behatarolt terileten teszi, id6nként kdrbe kell
fordulnia, ami kellemetlen mozgdsokhoz vezet, kozben nagy valdszinlséggel vannak masik hajok is a
kornyéken. Nekem 18 nap alatt hdaromszor kellett déntenem. Vasaltunk. Meg is kaptam érte a
tulajdonostdl, hogy égetem a draga lizemanyagot (700 US / tonna). Ha elvesztem a z egyik horgonyt
az sokkal dragdabb lett volna.

Kézben, hogy ne unatkozzunk, a ,kedves” tulajdonos kb. heti rendszerességgel szérakoztatott olyan
hazi feladatokkal, hogy ballasztban mennyi id6 alatt tudunk eljutni a leggazdasagosabb sebességgel
valahovd, ehhez mennyi lGzemanyag kellene, Ugy, hogy a lehet6 legminimalisabb l(zemanyaggal
érkezziink meg.

A legminimalisabb izemanyaggal val6 érkezés arra utal, hogy a hajé Uj tulajdonoshoz keril, és nem
akarnak vitazni az izemanyag aran. Az els6 hazi feladatban megadott kikot6 pedig Aliaga volt. Ez, és
egy par kérdés (legjobb partra futdsi sebesség, trimm, merilés) arra mutatott, hogy a hajo
szétvagasra keril. Aliaga blszkélkedhet ugyanis a vilag 5. legnagyobb hajébontdjaval.

Aliaga a napok multaval Isztambulra médosult, kilénb6z6 formaban. Minden jel arra mutatott, hogy
a tulaj eladja a hajdt, a terveiket tudtuk mar marcius 6ta. A hdonap végére az is kiderilt, hogy 5 hajot
szeretnének eladni az idén.

Szoval jottek a rossz id6k, meg a hazi feladatok felvaltva. A nagy monotdnidban Janusz a masodik
géptisztnek esett, az meg volt olyan ostoba, hogy tamadasi feliiletet adott. Gyimanak egyre
nehezebb volt munkat taldlnia a fulopoknek, hat festék, szerszam és alkatrész nélkial nehéz is.
Olekszandr, a 2. géptiszt is nehezitette az életem, mert a felesége julius elsé hetére varta elsé
rosszul kiildték meg az informaciot a kérésérdl, hogy mikor akar otthon lenni, igy késébb hajoztak be.
En meg mivel volt ra idém, kibuliztam, hogy ne tekintsék mar a sajat hibajanak a dolgot, és ne
fizetessék ki vele a koltségek egy részét. Igen am, de a junius végére tervezett valtasba belenyllt a
tulaj, Szélt a személyzetiseknek, hogy az elkbvetkezd két hétre tervezett valtasokat tartsa vissza;



minden jel arra mutatott, hogy visszlik a hajét az Uj tulajnak Isztambulba, julius 10 kordl itthon is
lehetek. Na, ez 48 éra alatt nagyon megvaltozott, én mégis itthon voltam jldnius 10-re. Részleteket
ugyan nem tudok, de azt csiripelik, hogy a tulaj moho volt és igy a mar 99%-ban lefixalt bolt kutba
esett. Mi maradtunk Rotterdam el6tt horgonyon, majd a hdénap végén a szokasos kikotés
Gzemanyagért, vizért, élelmiszerért; a 2. géptisztet levaltottdk, a hajo eladasat pedig A PD megfelel
osztalya vette at, hivatalosan is. Mivel semmilyen informacié nem volt a jévénkkel kapcsolatban,
elkezdtem baratkozni a gondolattal, hogy julius végén jovok majd csak haza. Hogy ez még sem igy
lett, annak oka, hogy a hajonak a PD talalt ismét egy kis meldt: Rotterdam — Cork — Southampton-
Rotterdam vonalon, és ez lehetGséget adott, hogy elGkészitsék Gyima, Janusz és az én valtasomat,
valamint 3 flilopét is. Azutdn Janusz esetében lette egy kis csuklas, mert az ukran valtéja nem kapott
vizumot a megfelel6 id6pontra. ElGszorre ugy festett, hogy Janusz marad, végil Southamptonbdl
levéltottak. 16 éve vagyok tengerész, masodszor fordult el velem, hogy aki utanam széllt be, az
el6ttem ment haza. De addig még tortént par aprosag.

ElGszor is ismét Uj bérlének dolgoztunk, az X-press Container Lines volt a munkaadd. A cég szingapuri,
a tervezés Dubaiban, valahol még van is egy kdzpontjuk. Mivel a specialitdsokat nem mondtak el,
ebbdl lett némi nem alvds, meg anyazads az ireknél, de el6tte még gyorsan bedoglott az
orrsugarkormany. Hurrd!

Harom termindlunk volt Rotterdamban az elsére torténd érkezéskor levert a biztositéka és azt
mondta: sztrajk. Kicsit megizzadtam, a pilot is mert vannak varatlan dolgok mandéver kozben, e a
bed6gld thruster (ez még mindig orrsugdrkormdny — a szerk.) a legkellemetlenebb kategdria. Janusz
rohant megjavitani, de hat nem sikeriilt. gy a 3 terminalt thruster nélkiil csindltuk végig, de reggel 5-
re, amikor indultunk Rotterdambdl annyira faradt voltam, mivel egész éjjel prébaltuk megfejteni a
problémat és végig fent voltam, hogy a két nagy konténeres kozili kidlldst nem vallaltam vontaté
nélkdl. Errél, a cég utasitdsanak megfelelGen értesitettem telefonon az illetékest. Hajnali 4-kor. Nem
szerettek érte. Hogy mi volt a baja az orrsugarkormanynak? A szénkefék sz6 szerint széttortek, ki
kellett Gket cserélni, csakhogy a tartalék keféket méretre kellett igazitani, illetve a tartdjukat hozzajuk
igazitani, majd a f6biztositékon is igazitani valamit. Lényeg, Januszék megoldottak, biztos
doppingolta, hogy kézben szdéltak, megy haza Southamtonbdl vasarnap, oda akart érni.

Addig azért még volt egy probléma, csttortok este balra 5 fokban beragadt a kormany. Ezt mar
eljatszotta egyszer, akkor mechanikai hibara gyanakodtak Januszék, de nem talaltak semmit. Most
azonnal rarepiltek a dologra és fél d6ra alatt meg is talaltdk az elektromos problémat, igy teljes
diszben, és minden mikodik jelszéval toppantunk be Corkba, hajnali 3-kor. Még délutan megkaptam
Hamburgbol a flight detailseket (a be- és kihajozok replilGjegyeinek részletei- a szerk.) igy azzal a
tudattal adtam az esti 6rséget, hogy el kell kezdeni készlil6dni az dtaddsra. Ezt éjfél el6tt gyorsan
elfelejtettem, mivel Dubaibdl a planner megkildte a rakodasi tervet, amit el&szor én, majd a chief is
(akinek éppen aludnia kellett volna) tobbszor ellen6rzott, de csak két végeredmény lett belGle:
el6szor kb. 300 tonnaval tul van bookolva a hajo, és felborul, mivel nincs stabilitdsa; ha meg is oldjuk
valahogy ballaszttal a stabilitast, akkor kb. 35 cm-rel merilink tal a megengedetten, ami nalunk kb.
650 tonnat jelen. Na, elkezd6dott egy e-mailvaltdas az plannerrel, ami magban foglalta a mi
javaslatunkat, kérésiinket a rakomdny egy részének torlésére, egy rapid ,basic stability training
course”-t (alapfoku stabilitdsi szamitdsok oktatdsa, kb. — a szerk.) e- mailben bonyolitva, de a neve
alapjan indiai ember csak nem akarta megérteni, hol a probléma, mivel 6 arra a hajéra, amit
helyettesitettiink még ennél is tobb rakomanyt szokott bookolni. Na ekkor felhivtam, és elmondtam



neki, kissé ingerilten, hogy hajé és hajo kozott kilonbség van, vegye figyelembe, hogy a mi
konstrukciénk mds, amit be akar rakni, azt még papiron sem tudjuk elvinni. Végul kibokte, hogy
captain, ez csak elGzetes terv, ebbél 15-20 konténer nem lesz kész berakasra, ugyhogy kevesebb lesz
a rakomdny. Jaaaa, ezzel kellett volna kezdeni és akkor alszok par drat a pilot és a mandver el6tt.

Ekkor viszont Gyima lett ideges, mert kideriilt, van egy booking list, vannak a rakoddk, akik tudjak
melyik konténer hovd megy és milyen nehéz, és ezt 6k berakjak, ugy, hogy a nehezek alulra. De
rakodasi terv az amugy nincs, csak az, hogy melyik bay hova megy, igy Gyima nem tudott el6re
kalkuldIni stabilitast, mertlést, akarmit, nem tudott ballasztolast tervezni. Na ez az igazi feederelés,
pajti, amikor csak kb. tudod, mi lesz, de majd csak a végén deril ki nagyjabdl, hogy mi van.
Szerencsére nekem ebben van rutinom, Gyima meg tanult, mivel neki ez a masodik konténeres
hajdja, ilyet még nem latott. ElGszor is benyomtunk minden dupla feneket, hogy legyen stabilitas,
minden esetre, legfeljebb kirakunk rakomanyt, ha tulmerilink. Majd a rakodas sordan minden
berakott konténert a szama szerint kikerestlink a booking list-r6l és annak alapjan azonnal beraktuk
stabilitast szdmold komputerbe, igy a rakodas végére tudtuk, kb. mi van a hajon. Azért kb. mert a
konténeres hajokon megszokott médon volt kb. 180 tonna holt terhiink, ami azt jelenti, hogy a
berakott rakomany ennyivel volt nehezebb a megadott sulyokhoz képest. A 2. gépész kozel kertlt
élete végéhez, mivel az lzemanyag szivattyuk vészleallitd szelepeit ellenérizte, és véletlenil
meghuzta a segédgép leallitd karjat. Igy lett egy blackoutunk (dramsziinet), és a rakodasi szituacio is
elveszett, mivel épp nem mentette Gyima. Lehetett visszanyomozni par konténert, mit mondjak,
délutdn3- kor mar nem tapsoltunk miatta. De ha faradtan is, id6ben, komolyabb gond nélkiil
elindultunk Corkbdl. Az induldsi manéver természetesen szakadd es6ben tortént, aminek
eredményeként bdrig aztunk, én is, a pilot is. No meg a filk is az provan (a hajé eleje, angolul
forecastle- a szerk.)(tessék megvenni Székely Pista bdcsi tengerész szogyliijteményét, mert az ilyen
magyardzat beirkdlds elrontja a térténete :D — ezt meg én irtam a Béla kaftdn!), egyediil a pupan
mandverezbk élvezték a dolgot, mivel nekik konténerek nyujtottak fedezéket.

Southamptonba id6ben érkeztlink, bar szombaton eléggé szomoru volt az id6. Janusz tavozott,
Mikhalenko, az el6z6 kdpd érkezett, sajnos angol tudasa nem javult. A valtém, Adrian nem lesz
boldog, mert a 2. gépész angolja sem jobb és csak Vologya marad itt neki nyelvnek, aki jol beszél
ugyan angolul, de kissé furcsan és borzasztd akcentussal. Ez engemet sajnos nem nagyon tudott
felizgatni, mivel hétfén jon majd Adrian. Rotterdamnak szombaton megkildtem a varhaté érkezést,
hétfén 6:30- kor ott lesziink a pilotnal, az tigyndk szerint 8- kor kikotés és 22- re mar be is fejezi a
hajé Rotterdamot, bérlet vége, horgony. A legrosszabb esetben is kedden otthon lehetek. Flight
details-t ne véltoztassunk, az utolsé pillanatban barmi torténhet. Mivel Southampton utan nagyon
porkoltink, és hajnali 2-re is a pilotnal lehettiink, Dovernél visszavettem a sebességet, hogy a
megadott id6ben legyek a Maas Centernél. Mint kiderilt, akar pecazni is megallhattunk volna, mivel
reggel 4:30- kor azzal keltett Vologya, hogy horgonyt kell dobnunk, a gépet mar riasztotta és 6
mérfoldre vagyunk a horgonyzdhelytél. Remek. Még remekebb, hogy a parthoz és a Maas Centerhez
kozel es6 5A le volt zarva, mivel kotortdk, takaritottak, gydjtotték az elmult tengerészes id6jaras
miatt leszakadt horgonyokat. igy az erésen zsufolt 5B-n kellett horgonyt dobnunk. Es varnunk,
nekiink a hajdn, a valtdknak Rotterdamban. K6zben a DPA kissé feltoszta a végére a cukromat, mert
reggel 9-kor kildott egy lizenetet, hogy gondoskodjak arrél, hogy a kirakas végén tele ivéviztankok,
egy hénapra elég kaja, stb., stb., sth. legyen, mert kirakds utan ismét hosszas horgony varhaté. Ezt én



tudtam is, de: a gazolaj ugyis csak kett6 hétre elég, akkor meg minek. vizet csak barkaval lehetne
hozatni, kb. 20 tonnat, tobbe lenne a leves, mint a hus. Kozben meg kitalaltdk, hogy a kirakds ideje
alatt valami javitast fognak végezni a gépen. Az remek, mivel lesz par shiftelés. Feldobtam: miért nem
szereznek 3-4 napra egy rakpartot, ott kényelmesen el lehet végezni a javitast, el lehet végezni a
honapok 6ta esedékes éves szemlét és fel lehet tolteni a készleteket. Semmi vélasz. De délutan 3-kor
isteni szikra a DPA-nal, és elGadta nekem a sajat javaslatomat, mintha az 6 otlete lett volna. Nem
semmi zseni.

Kézben tdlink alig 3 kdbelre (ebbdl nyilvanvalé volt, hogy német a parancsnok)horgonyt dobott a
Sophia nev( hajd, szintén a tulajdoosunké, konténeres, kinai épités, viszonylg Uj, mert 2008-ban lett
vizre rakva, fedélzetén Zsolti kapdval. Bal horgonyuk nem volt, mivel azt par hete elvesztették a
portugdl partoknal, a chief pedig (régi barat, Danut Konstancabdl) nem kicsit volt megviselt
allapotban. A hajo nem Kkicsit volt balszerencsés az utdbbi id6ben, mivel a horgony elvesztése
melletta portugalok sikeresen kilyukasztottak az egyik nehézolaj tankot, és 15 tonna olaj 6mlott az
egyik raktarba. Tessék elhinni, ez az egyik legrosszabb dolog, mai hajdéval torténhet: olajkiomlés.
Szerencs, hogy a raktdrba ment és nem a vizbe. llletve szerencse ahhoz képest, hogy nem a vizbe
ment, mivel a takaritdsa, az szivas. FGleg, ha a személyzetnek kell elvégeznie, ami a mi
tulajdonosunknal nem meglepé gyakorlat, holott vannak erre szakosodott cégek, és ezt a biztositd
allja. Természetesen a személyzet takaritotta ki a raktart. Ez, és nehéz bérl6, az, hogy nincs planner, a
hajot pedig allanddan tulbookolja a bérl6 megviselte Dan-t, aki nem mai darab, kozel az 55- hoz. At
hitte szegény, ha elkeriili a North Express-t, akkor viszonylag konnyd élete lesz. Nem lett.

Még délutan bonuszként haromszor felhivtak a tulajtél, hogy jonnek a lehetséges vevik képviseldi,
ilyen meg olyan papirokat irassak velik ala, beszkennelve kiildjem vissza, mikor koétlink ki, meg
ilyesmi. Az utolsénal mar kissé nyligés voltam, érzezhette is Vilma, aki az irodaban az egyetlen
haszndlhatd gondolkodasu ember, évekig 6 intézte a személyzetes dolgokat, illetve most is intézi,
valamennyire. Kérdezte is, hogy gond van? Mondtam csak privat cuccidlis dolgok, ma barbavaltas
van, meg csufmét (ez még mindig az elsétiszt- a szerk.), meg par shiftelés, miazmas...

- O, captain, el is felejtettem, hogy maga most megy haza. Hiszen két hete lejart a szerz6dése. Akkor
kérem, tegyen meg mindent, amit lehet, hogy a dolgok siman menjenek (mintha erre engem kilén
figyelmeztetni kellene), és koszonjlik a remek munkat. J6 pihenést, és viszont latasra legkdzelebb.

Tiz perc mulva visszahivott, hogy ha most megyek haza, akkor mikor tudok ismét beszallni, mert
augusztus kézepére engem terveztek a Sophidra. Mivel nem tudnak az én kis partizanakciémrol, hogy
Malay captain farvizén megprébalok rendes managementhez kerlni, kitér6 valaszt adtam.

Végiil a Sophidval a nyomunkban este 6:30- kor felvettiik a pilotot, és kikdtottiink. Erkezés utdn 20
perccel mar ott is voltak a valtok, 5-en. Mondtam, gyors atadas / atvétel, mert éjfélre kértem a taxit,
visz mindenkit a hotelba, nincs elég hely aludni. Kivéve engem, mivel a vevék képvisel6i miatt nem
tudtam datadni a hajét Adriannak, csak az utolsd terminal befejezése utan. Hajnali négykor intettem
bucsut a Gudrunnak, annak a hajonak, ahol voltam elsé tiszt , ahol kineveztek parancsnoknak. Sok
dolgot atéltiink egyutt, tobbnyire szép emlékek maradtak bennem. Remek kis hajo, bar nem mai
darab. Oszintén 6riilok annak, hogy nem nekem kellet szétvagdasra elvinnem. Mert a hajé sorsa el lett
dontve, négy masik tarsaval egylitt még az idén meg akar t6le szabadulni a tulajdonos. Egyfeldl azért,
mert az ilyen méretl konténeresek piaca nagyon besz(kilt és tulkindlat van hajobol. Masrészt, hogy
az Ujépitésl kinaiak altal generalt veszteséget fedezzék.



Most szabadsagom kozepén jarok, oktéberben szamolok behajozasra, remélem egy nagyobb, jobb,
kellemesebb hajon. Carolin megigérte. Malay tamogatja, én meg teperek érte. :D

Friss hir: A Gudrun augusztus 15-én dtaddsra kerdiil uj, libanoni tulajdonosdnak. Tehdt uszni, dolgozni
fog még, egy darabig. Allitélag élédllat szdllitdsdra fogjdk dtalakitani.
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Boldog Uj Evet kivanok!

Eltelt egy b6 hénap, amidta bejelentkeztem, éppen itt az ideje a legujabb levélnek. Pedig nincs id6m
irni, elég sok a dolgom, nincs Uresjarat. Allandé hajnali érkezések, esti induldsok, a kettd kézott meg
ilyen szerviz, olyan probléma. De mivel a vildgvégét megint tuléltik, irok.

Szoval atvettem ezt az ékszerdobozt, és hihetetlen luxusba cséppentem. Harom tiszt a kezem alatt,
koztik egy ,legendas” elsé tiszt, konyhafil, a kabinom akkora, hogy eltévedek benne. M(ik6dé
szamitégépek, viszonylag modern hid, elektromos térképpel. De ami a f6, az édesvizre nincs gond, mi
gyartjuk, amit nem mondhatok el az el6z6 hajokrél. Es m(ikéds légkondi, ami remek.

Az elsé tiszt legendas. Mégpedig azért, mert atlag harom évenként haza kell szélnia a cégnek, hogy
bocsi, de a barbat letartéztattak. Szerencsére a legutdbbi ilyen esete tavaly volt, egyelGre nincs
veszély, de az 6rdég nem alszik. En sem sokat, de ennek nem a chief az oka. Hanem az el6z6 barba.
30 éves német titan, a vilag 6sszes magabiztossagaval megverve, mert ekkora 6nbizalom mar nem
aldas. Elképedve néztem, hogy ugy kezeli a hajot, mint a sajat BMW-jét, komolyan csodalom, hogy
nem verte itt- ott oda mandéver kdzben. Ez a kisebbik baj, a nagyobbik, hogy hagyott itt nekem akkora
kupit a konyvelésben, hogy honap kdzepéig nyomoztam, mi miért nem stimmel, és bar kitalaltam, de
ennek a bojtje a decemberi fizetéseknél jott el. A konyvelési osztallyal, ami praktikusan ki van
szervezve Manildba, akkora nyomozast folytattunk, hogy ilyet a NAV is csak tiz évben végez. A végére
annyira belemeriiltek a fiilop kislednyok a dologba, hogy sikeresen elcselléztak a novemberi, és ezzel
egyltt a decemberi fizetéseket. Pedig kardcsony utdn napi szinten konyoérégtem nekik, ellenérizzék a
szamitdsaikat, mert nem jé. Végil januar negyedikén elhitték nekem, hogy én jobban tudok
Osszeadni, meg kivonni, mint 6k adatokat bevinni a szamitégépbe. De ezen is tul vagyunk.

Ahogy egy in water surveyen (ez kb. annyit tesz, hogy a hajot kidokkolds helyet a vizben ellenérzik
buvdrok, egy regiszterjelenlétében; a regiszter meg az osztdlyozo intézetet képvisel6 személy — a
szerk.), egy id6szakos szemlén, meg egy kisebb javitason. Ez utdbbi volt a legszebb, 5 és fél nap alatt
megoldotta a gépészek egy f6gép nagyjavitast. Nem hittem volna. Jd, volt a partrél segitségik, de
akkor is. Lattam mar hasonldt, az kdzel harom hétig eltartott. A javitas alkalmabdl kaptam két
miszaki szuperintendast, hurrd. Nemsokara meg jon a nautikai, asszonyostdl, bar errél igyekszem
lebeszélni, mert utaskodni itt nem tul egyszerd. De hat ugy fest, népszer(iek lettink.

Még a javitas el6tt volt egy kis esemény. A harom napja a hajora érkezett matrozt fejbe kdlintotta
egy konténerkot6z6 rud, pont ott, ahol nem védte a sisak. Szerencsétlen, el6szor volt a cég
alkalmazasaban, el6szér konténeres hajon, hidba mondtuk neki, fél szemmel felfelé pislogjon, mer t
itt az égbdl acéles6 potyog, megtortént. De a srac annyira féltette a meldjat, hogy 10 napig nem szolt
a dologrdl. Akkorra mar viszont annyira fajt a sérilés helye, hogy nem birta. Kikiildtem orvoshoz, az
orvos meg haza, de mire repilGjegye lett... Na, az is egy szép torténet lesz egyszer. Egy par napig
kevesebben voltunk, de tuléltiik.

Aztan jott Miami, a javitassal. Remek helyen voltunk kikotve, az személyhajék terminaljanak a végen.
Olyan szlik helyre kellett betorndszni a hajét, hogy erre az alkalomra kaptam két rangidGs pilotot.
Mégpedig azért, mert ezt a mandvert j6, ha félévente egyszer eljatsszak. Akkor sem ekkora hajdval.



Ezen a hiren felbuzdulva kértem egy vontatdt is. Kellett is, enyhén szdlva kicsi helyre szuszakoltuk be
a hajot. A két pilot olyan izgatott volt a mandéver alatt, mint kisgyerek ajandékosztas el6tt, aminek
hatdsdra én elfogyasztottam kb. 25 darab fogpiszkaldt. Azért nem tobbet, mert csak ennyi volt
kéznél. Széval lekotottiink a kijelolt helylinkre, pontosan szemben Miami belvarosaval, a hajé
mogott 30 méterre a kapu. A baj csak az volt, hogy a biztonsagra hivatkozva nem sétadlhattunk a
kapuhoz, hanem egy szerz6dott cég autdjat kellett hivni. Alkalmanként 45 dollarért. Azaz egy
kimenetel 90 dollarba kerilt volna. El lehet képzelni, milyen sokat voltunk a parton. Igen, pontosan
annyit. Pedig elhataroztam, hogy 24- én bizony elmegyek Miami Beachre és megfiirdok a tengerben,
amit jol meg is irok mindenkinek. Nem jott 6ssze.

A tervek szerint csak 25-én este kellett volna elhagyni Miamit, de mivel 24. délutan kész lett a gép és
senki nem akarta a rakpartot fizetni, ezért karacsonyi vacsora helyett volt vacsora mandver. A
szentestét 25-én linnepeltik.

Minden visszatért a rendes kerékvagdsba, még a hajé balszerencséje is. Idén mar 6t baleset tortént,
elgazoltak egy balnat, és valahol a Yucatan félsziget kornyékén valami nagy csovet is. A balszerencse
engem is elért, mégpedig egy kikot6kotél képében. Mondjuk a rossz sorsnak az Uj harmadik tisztem
alaposan besegitett. Roman srac, de molddv, széval nem tudom, mert nagyon sz(ikszavl. angol
gyengécske. A tapasztalata is. Ez a harmadik hajéja 3. tisztként, el6tte egy gorog cégnél volt,
kompokon dolgozott, illetve egy bulkeren. Ahol mandvereznie a hidon kellett a barbdval. Ebbdl
kovetkezik, hogy a konténerezésrél, meg a mandverezésrél dunsztja nincs, illetve nem sok. Ennek
eredménye a propellerre tekeredett kikot6kotél. Mivel az amerikai mooringmanek égnek a
munkavagytdl, hat szépen beledobdljak a vizbe a koteleket. amit aztan nekiink gyorsan be kell hdzni,
mert maskilonben elkapja propeller. Ez tortént Norfolkban. A farkételet bedobtak a vizbe, amit a 3.
tiszt lassan kezdett el behulzni, mert nem a kotélre figyelt. Az meg koszonte szépen és a hatulrdl
érkez6 széllel besodrddott a tiikor ald, ahol a csiga elkapta. Hogy én ennek mennyire 6riltem.

Visza kecmeregtilink a rakpartra, ennek meg ott oriiltek nagyon, bar a helylink nem kellett senkinek.
Es kezd6dott a nagy telefondlas, mindenki értesitett mindenkit, én meg blvarokat kértem. Szombat
délutdn, de Ustoléssel. Azt hittem, reggelig nem lesz semmi, de szerencsére ott a Hampton Roads,
ahol a Flotta legnagyobb keleti parti kikotGje van. Miért szerencse ez? Hat mert a flotta miatt két 24
Oras lgyeletet add buvarcég is van Norfolkban, mivel az emlitett alakulatnal manéverenként szokas
Osszeszedni egy kikotSkotelet. Mondjuk, 6k nem is csinalnak annyi mandvert, mint mi, nem is ezért
tartjak 6ket. Az egyik cég emberei harom dran belil megjelentek. Egy verekedds hajot hagytak ott a
kedviinkért. mit mondjak, felkésziiléssel, mindennel egyitt 2 dra alatt lekaptak a 30 méter kotelet a
propellerrél. Szerencsére sem sériilés, sem olajszennyezés nem tortént, igy az id6kozben a Parti
Orségtsl megjelent tisztek is abbahagytak a rajtam végrehajtott proktoldgiai vizsgalatot. Igaz, arra
igéretet kaptam, hogy legkozelebb az urolégia szakcsoportjuk jon, hdlyagtiikrozéssel felérd
vizsgdlatra. Addig lesz id6m megfejteni, hogy a propellerre feltekeredett kikot6kotélnek mi kdze van
a konyha szagelszivo szlir6jének tisztasdgahoz. Mint ne mondjak, ilyen 6rommel még nem fogadtam
révkalauzt, mint azt, amelyik az indulasra jott.

Az Ujesztend6t a tengeren Unnepeltiik, csendesen, egy pohar pezsgével. En egy szép, tartalmas
beszédet mondtam, ami kb. 10 masodpercet vett igénybe. A keleti parti konténer termindlok
rakoddinak kollektiv szerz6dés lejart 29- én éjfélkor, és mivel Uj megallapodas nincs, sztrajkveszély



volt. Ezt eltoltdk egy hdnappal, remélve, hogy lesz egyezség, de nekiink mindenesetre két kikbténket
is torolték. igy rekordhosszl, 6 napos menetiink van, mégpedig poroszka tempdban. Amiéta itt
vagyok, csak akkor megy teljes sebességen a hajd, amikor a pilot kéri. Amugy gazdasagos, meg a
legesleggazdasagosabb sebesség, illetve Ujabban a super slow steaming.Ami azt jelenti, hogy 25%
gépterhelés, de Ugy is be van igérve a 14 csomé. Szerencsére ezt még nem kérték, mert nem tudndnk
tartani. Ez a terhelés hosszabb tavon nem jo a gépnek, és hat 25% terhelés éppen csak lassan elGre.
De nem baj, a bérleti szerz6déseket nem mi kotjik.

Most egyelGre ennyi, ha lesz egy kicsivel tobb idém, majd mesélek.
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Eltelt egy Ujabb hodnap és jelentem a helyzet romlik. Alant a parancsnok éneke a hanyag
karbantartdsrol és arrél, hogy figyelhettem volna oroszéran az iskolaban.

Kezd a dolog unalmassad valni. Van itt nekilink egy szép, TMK szoftveriink, ami alapjan a
karbantartasokat végezzik. A neve BlueFleet, de mi csak fonetikusan , blashit”’- nek hivjuk. Angolul
kevésbé tudok szdmara: kékkaka. Azért a becenév, mert annyira felhasznalébarat, mint a beceneve
elmondja. Ez még nem lenne nagy baj, elbirkdzunk vele, Rejt6 Jend hires Pepita Ofélidjanak
stilusaban. A Chief rogzit egy elvégzett karbantartast a rendszerben, csatolja a fajlt, majd felhangzik
egy gyors, pattogd orosz karomkodas, mivel a program virgonc 6kollengetéssel nem menti a dolgot,
lehet nekifutni még egyszer. Felteszem, ennek kévetkezménye, hogy az elmult két hénap alatt napi
szinten potyognak a csontvazak a kapd nyakaba a géphazban. llletve ez csak egy része az okoknak. A
nagyobb ok, hogy az a birodalmi kdpd, aki nemsokara visszatér ide és a hajoleltarban szerepel mar
négy éve, csak a blusitben végezte el az elGirt karbantartasokat. Mdasképp miként lehetne az, hogy az
elvileg a f6gép h(itéjében papiron (blusiten) 10 hénapja cserélt tomitésekrél még én is megmondom,
hogy azokhoz évek 6ta nem nyult senki? Ezt onnan tudom, hogy segitettem a tomitéscserében. A
gumi mar annyira kikeményedett, hogy tért. Es 130 lamella kozott kell a tdmitéseket kicserélni, nem
kis munka. llyen és ehhez hasonld dolgok szinezik napjainkat, f6leg a gépészekét, de hat ugye ha
banya nem termel, fent a fejnél is faj a dolog.

Nekem kulon van két keresztem, akiket masodik és harmadik tisztnek hivnak. A harmadik tisztrdl
taldn mar irtam, fiatal sridc, ez a mdsodik teherhajdja, el6tte ,operett hajés” volt, gorog kompokon
dolgozott. Vissza is sirja, hogy ott nem volt koszos a keze, az overallja. Egy hdnap utan belerazédott
az alapvetd dolgokba, bar dadogés angolja nem kénnyiti meg a dolgat. Es hat még mindig lassu, vagy
az én elvdrasaim nagyok. Nem vagyok még annyira 6reg, hogy ne emlékeznék, mennyi id6be tellett
bizonyos dolgok elvégzése a hajon. Neki sajnos haromszor annyiba keril, de felirom a rutintalansag
rovasara. Sajnos a kezét is fogni kell, mert 6nalléan nem dont semmiben, még a nyomtatd
tintapatronjanak a cseréjéhez is engedélyt kér. Errdl lassan leszokik, mert a Chief emelt hangon
emlékezett meg az ovddardl, meg arrdl, hogy ez itt nem Gdull6telep, és az igen tisztelt tiszt Urnak fel
kellene kapcsolnia az agyat. Mivel Dima erre pislogott, én tolmacsoltam: a Chief ezzel engedélyt
adott, hogy akkor cseréljen patron a nyomtatdkban, amikor akar. De legalabb a navigacidval nincs
gond, nem mintha a vilag legforgalmasabb kornyékén jarnank. Azért egy meglepit okozott, a szokdsos
esti koriilnézésem sordn valahol Norfolktél délre azt kellett [d&tnom, hogy hat hajé is halad vellink egy
iranyban. Kissé korllnézve ra kellett jonném, hogy valamelyik amerikai hordozd és kisérete poroszkal
12 csomoéval északnak, Dimu pedig az alakzat kellGs kbzepén elSzi Gket 16 csomdval. Kérdezem: és ez
igy j6 a vereked®és fiuknak? A vdlasz meglepett: megbeszélte vellk, hogy 6 itt és igy jon, azt mondtak,
oké. Hm, ezt mind az 6 angolossagaval? De nem volt baj, senkihez nem keriltiink kozel és tiizet sem
nyitottak rank, pedig a ,,nénivel, vigyazni kell!

Lett Uj masodik tisztem is, sajnos ettdl égnek all a hajam. Az 4] fid mar 47-ik évét tapossa, és bar
rendelkezik Chief papirral, a képességekkel nem. Nem is meglepd, 17 év orosz haditengerészet
kiolheti a gondolkodast az emberbdl. Illetve a gyakorlatiassagot. Sajnos Andrejt 47 évesen tanitjuk a
masodik tiszt dolgaira. Kezdve a térképjavitastdl az Utvonal megtervezéséig. Amit6l sikitd fraszt
kaptam. Lett egy kisseb betétfuvarunk Costa Ricdba, és hat neki kellett hdzni a rottat. A térképeken



szépen berajzoltam a f6 forduldpontokat, amik alapjan tervezhet. Ezek egy részét 6 lazan figyelmen
kiviil hagyta és meghuzta az Utvonalat tokon- paszulyon keresztiil, néhol alig fél mérfoldre a parttodl.
Enyhén szdélva nem tapsoltam meg. A nemzetkdzi helyzetet bonyolitja, hogy Andrej még kevesebbet
beszél angolul, mint a harmadik tiszt. Nagyon idegesits, hogy érkezéskor, tobbnyire az 6 6rségében
érkeziink, amint feljovok a hidra, semmit nem csindl, sem egy helyzetpontot, sem egy utirany
valtoztatast, pedig én még épp csak ott tartok, hogy hol a kavé, eszembe sincs atvenni téle az
Grséget. De Andrej az 0sszes haditengerészeti rutinjaval utasitasra var. Ha meg a radar el6tt dlve, a
kavét sziircsolgetve megkérdezem, hogy a pilottal beszélt- e mar, akkor atnéz a vallam folott és
megprdbalja elmondani, hogy mi a helyzet a radaron lathaté céltargyakkal. llyenkor nem tudom
sirjak, vagy rohogjek. Komolyan, olyan szinten Tarzan angoljat hasznalom, hogy hiilyének érzem
magam téle, de még igy sem megy. A manGvereknél inkabb nem valaszol a radién, mert nem érti,
amit kérek, pedig nem Shakespeare 6sszest olvasok fel neki. A single up, meg a forward station és aft
station kifejezésekrdl dunsztja sem volt, okozott némi galibdt manéver kdzben, hogy a hatso
brigadnak kiadott utasitast el6l nagy lelkesen végrehajtotta. Vagy a bdcmannal beszélek, vagy a Chief
fordit nekem oroszra. De mi lesz itt akkor, amikor a Chief hazamegy majd?

Az Uj Chief egy alig 28 éves roman srac lesz. Nem mondom, lehet éppen gyakorlata, de nagy tétben
nem fogadnék ra. Az eddigi kényelmes életemnek vége, az utolsé b6 hédnapban mindenkin rajta kell
tartanom a szememet.

De vissza Andrejhoz. Abban kellemes helyzetben vagyunk, hogy van elektronikus térképlink. Nem
teljes verzid ugyan, és emiatt elsGdlegesen papir térképen navigdlunk, de van, nagyon jé dolog
mandver, horgonyzdas kézben. Ha mikodik. El6fordul ugyanis, hogy aki kezeli, az nem ért hozz3, és
olyankor tud dm olyan dolgokat produkalni, hogy ihaj. Mint minden szamitdgépes rendszernek,
ennek is megvannak a gyenge pontjai. Ha a GPS-rél érkezd jel gyenge, akkor az bezavar a térkép
m(ikodésébe. A radaréba is, de aki elvégezte a megfelel tréninget, az tudja, hogy a radarkép nem
szokott lefagyni, mert az térkép rosszul mdkodik. Sajnos Andrej nem végezte el ezt a tréninget,
papirja ugyan van rdla, de a Chift6l tudom, 6 is csak fizetett, de semmilyen tanfolyamot nem kellett
végigllnilik. Rdaddsul a tipus specifikus tréningjik sem arra a brejzlire (elektromos késziilék
tengerésziil — a szerk.) szél, ami nekiink van, hanem teljesen masra. Ezért Andrej, a rossz GPS jel miatt
lefagyo radarképet az elektromos térkép hibajanak értelmezte, holott 4 centis voros betlikkel villog a
radaron, hogy a GPS jel minGsége rossz. Azt tényleg nem tudom, honnan vette, hogy az elektromos
térképnek van befolyasa a radarra. Forditva igen, de ett6l még nem lesz ,lefagyott” a kép. Sajnos laza
csukléval lekapcsolta a ECDIS-t (az elektromos térkép, bdar ha nem teljes verzio akkor nem igy hivjdk
angolul — a szerk.) és nem hivott fel a hidra, mivel hajnali kett6 volt az id6. Az, hogy allandd
utasitasba van kiadva, hogy barmelyik navigaciés berendezés meghibdsodasa esetén hivnia kell, azt
nem tudta. Pedig aldirta, hogy elolvasta és megértette a Master’s Standing Orders nevezet(, altalam
jegyzett 3 oldalas novellat (két oldal 1-es sorkdzzel, 8- as betlimérettel). Hat nem. Eltartott par oraig,
amig a rendszert valahogy Osszekalapaltam ismét. Komolyan, nemsokara akar az IT osztalyra is
athelyezhetnek, mert amit itt a szamitogépekkel gépészkednem kellett az elmult két honapban, az
nem semmi. Sokkal toébbet tudok a Windowsrdl, a halézatokrdl, meg egyebekrél, mint miel6tt
beszalltam volna.

Széval Andrej ad okot az allandd aggodalomra. Szerencsére mar csak 48 nap van hatra ebbdl a
szerz6désbdbl. Remélem a valtom idSben érkezik, nem lesz semmi zavar. Mert most van, a kdaponak és
a Chifnek ma kellett volna hazamennie, de mivel nem vagyunk az USA-ban és csak két hét mulva



lesziink ott ismét, hat csuszik a valtasuk. Es miért nem vagyunk ott? Mert kérem, a rakodémunkasok
sztrajkolnak. Igen. Az USA-ban. Hogyhogy miért? Hat tébb pénzért. F6leg a new yorki és baltimorei
szekcid. A tobbiek igazbdl dolgoznanak, de ez a két szekcid enyhén szdlva a fehér galléros blindz6k
befolyasa alatt van. Es el fogjak érni, amit akarnak, holott a konténeres izletag ezer sebbdl vérzik. A
pénzt kdzvetlenll a hajdézasi tarsasagok fizetik, mint a Maersk, Hapag Lloyd, de ez a bérleti dijakban
alaposan visszalt a tulajdonosokra.

Hogy azért vidam dolgokrdl is sz6 legyen: kaptam e-mailt a bérszamfejtésbonyolité ligyosztalytdl, ami
logikusan Manilaban van. Kezdddik a levél igy:

,Dear Captain Minarik,
Nice to work with you again...”

Namost ugye aki rendszeresen olvassa firkdlmanyaimat, az tudja, hogy a Captain Minarik, becsiiletes
nevén Malay Tigris (bocs Malay :D), baratainak csak Malay, a cég zaszldshajojanak allandé
parancsnoka, az 0sszes fejes kebelbeli baratja, mentorom, és a tobbi, és a tobbi.

En mar meg sem lepSdok rajta, ha a matrézaim kdzoétt van olyan, aki mar hajézott vele, ha valahol
ismerik, most is van egy martaldcom, na az is azzal j6tt némi tudatmaddosité szer bevitele utan, hogy
ismerem-e a Captain Minarikot, mert 6 is magyar? Kérdem én: van még olyan szeglet ezen a
bolygdn, ahova hajé beteszi a labat és még nem ismerik? Van egy sanda gyanum, hogy a Puerto
Cortesben a legoregebb pilot is emlékszik ra, mert amikor eldrultam, hogy magyar vagyok, akkor nem
lep6d6tt meg nagyon, és mondta, par éve taldlkozott mar magyar parancsnokkal....

Na de ez a levél akkor iskissé félre ment, bar a kis filippind holgyike azt irja, hogy akkor mostantdl 6
bérszamfejt a maffidnak, no de Malay egyrészt jol megérdemelt szabadsagat élvezi, masrészt ez itt
nem a Fabiola. Vissza is irtam, hogy kiskezi’csékolm, sajnos ez nem a Fabiola, meg nem a Malay, csak
én. Postafordultaval landolt a villanyvarnyd, az meg hogy lehet? Neki azt mondtdk, magyar
parancsnok van, akkor az meg a Minarik- Malay Captain. Elmagyaraztam, hogy vagyunk még paran
magyarok, de bevallom, jé negyeddrat rohogtem, hogy szegény Malay, mar sziirke kozépszer sem
lehet. Ha magyar, akkor Malay. Most is fiilig éré szajjal vigyorgok, amikor ezt gépelem.

Puerto Cortesra visszakanyarodva, mit tesz a véletlen, Malay is jart ott (az 6reg révész nem téved),
nem is egyszer, igy ajanlott helyi nevezetességeket. Két hdnapja vagyok itt, és végre, nem az éjszaka
kell6s kozepén kotottlink ki. Ki is mentlink a kdpdval és felkerestiik az El Delfino nevezetl helyet.
Nem emlékszem, hogy Malay név szerint ajanlotta volna az éttermet, de megkerestiik, megtaldltuk és
bizony normalis ember mdédjdra, vacsoraztunk, kavéztunk, beszélgettiink. Nagyon nem is akarédzott
visszajonni a hajora, két honap utan jo volt parton lenni. Kar, hogy az esti indulds miatt a helyi jelleg(l
soroket nem lehetett kiprébalni. Ettdl fliggetlenil 3-4 6rdra kissé ellazultunk.

Hogy a személyzet tobbi tagja vajon mit csinalt nem tudom, de a kassza eléggé lres, és paran itt
vakarddznak, hogy kellene még készpénz, mert a kovetkezd kikoté is vig hely. Azt hiszem, a kikotd
kapujatol nem messze lévé barok nem panaszkodhattak a bevételre.

En sem az orosz masodtisztre. Gondoskodik a folyamatos kalandturarél. A ballasztolastdl irasban
tiltottam el. Amig nem tudja melyik a jobb és a baloldal, addig kis szines pantlikakat kell viselnie a
kezén. Ugyanis bdszen toltotte a bal oldali tankokat, hogy korrigalja a balra délést, és nem értette,



miért nem akar az a délés csokkeni. Kész szerencse, hogy id6ben érkeztem, kilonben nem biztos,
hogy ezt a kis firkdlmanyt legépelhettem volna.

Folytatasa kovetkezik.



-17-
Némi hallgatas utan itt vagyok ismét, és , boldogitom a népet” barbasagom torténetével.

A hallgatasnak jo oka volt: az el6z6 hajén az utolsé két hét kissé kapkoddsra sikerilt, ami magaban
foglalta a kovetkez6ket:

Els6sorban Snato Tomasban joél betorték a hid egyik ablakat a rakoddk a spreaderrel (a konténert
emeld keret, amit a darura akasztanak — a szerk.), jo nagyot szdlt, én meg ugrottam akkorat, hogy a
Carl Lewis megirigyelte volna fénykoraban. Errél az ablakrdl tudni kell, hogy 20 mm-es biztonsagi
Uveg, tehat el lehet képzelni a hanghatast. Kedvenc és zsenialis masodik tisztem természetesen nem
vette észre, mi tortént, 20 percig nem is értette, amit prébdaltam neki elmagyarazni. Természetesen
tartaléklveg nuku, helyben sem lehet szerezni, bonuszként kideriilt, hogy a hid ablakairél késziilt rajz
még véletlenlil sem a hajénkrél szél. Végil plexibél vagtunk vele valamit, 5 réteg 4 mm-es plexi,
remélve, hogy kitart, amig jon az lveg, amir6l mi készitettink rajzot a keret alapjan. Utolsé
informdciéim szerint a majus elején megkapott tGiveg nem volt j6, mivel nem vettiik észre, hogy két
oldal nem 90 fokot zar be egymassal, hanem 91 fokot. Eljenek a kinai mérnékdk. Szaraz kenyéren és
poshadt vizen. Ezek utan, hogy ne legyen unalmas a kora hajnal (az ablak befedése olyan laza 8 éras
akcié volt), az oiler érkezet a varosbdl, enyhén ittasan, de alaposan bevert fejjel, teljesen kirabolva.
Mentg, Ggynok, korhaz, rendbrség, ezekkel jél el voltam indulasig.

Madsnap pedig felmutattam a sarga lapot a 2. tisztnek, Andruska ugyanis bar sok dolga nem volt sem
a betort fejjel, sem a betort ablakkal — mindkett6 az 6 6rségében tortént — azért szépen megoldotta,
hogy 4-5 konténert berakjanak twistlock nélkiil, az egyik raktartet6t meg rdrakjdk egy 3 méteres
kotoz6 ruadra. Az olyan kis darab, hogy neki nem tlint fel. A watchman ugyan szét neki kétszer is, de a
nyelvi nehézségek... Ezért szdbeli feddésben részesiilt. Tudtommal az engem valté német parancsnok
3 hét utdan megvalt t6le, mert nem annyira tiirelmes ember.

Azutdn az én hazajovetelem is kissé csuklasosra sikeredett, mivel amikor a valtdm éppen leszéllt
Savannaban, akkor szélt a bérl8, hogy vegyiik az iranyt Norfolknak. igy 5 nappal tovabb maradtam a
hajon, mint tervbe volt véve. Ebbe még belefért egy amerikai Port State Control, ami a maga
nemében az egyik legnehezebb (mar ha van egyaltalan konny() és nem kis meglepetéssel
konstataltam, hogy sem hidnyossag, sem megjegyzés nem keriilt a papirra.

Hazafelé az Air France még sikeresen elhagyta az egyik b6rondémet — rossz az aranyuk, eddig
haromszor repiiltem veliik, haromszor nem oldottak meg a feladatot -, ami ugyan meg lett, de csak 3.
nekifutasra sikerilt a jo b6rondot hazhoz szallitaniuk.

Szabadsdgomat a ,rovid, barati latogatasra hazdnkba érkezett” cimszéval lehetne jellemezni, teljes
37 napot sikerilt otthon lennem, amikor a tervekkel ellentétben visszarangattak. Elvileg majus
végéig, junius elejéig lettem volna otthon, de majus 9-e Dubaiban talalt engem, egy nem tul sok
csillagos, de indiai személyzettel és vendéggel béségesen ellatott szdlloddban, ahol a hajo kikotésére
vartam. A nyaram amugy is ablakban lenne, hat gondoltam miért ne, beszallok majus elején, igy kis
szerencsével otthon lehetek, amikor a fiam elkezdi az iskolat. Ez mondjuk nem valdszin(, de a
masodik hétre talan.



Na ez nagy hiba volt.

Sem a hajd, sem a jarata nem az a kimondott mauritiusi nyaralas. Inkdbb mint egy munkatabor.
Kezdjik a korilményekkel. Minddssze két kikoténk van, Jebel Ali (Emirdtusok) és Bandar Abbas
(tessék megkeresni a térképen, mert ma aljas hangulatban vagyok). Mindkét helyen piszok meleg
van, mar most 33-37 fok, ami juliusban és augusztusban 45-50 fokra is felmegy, minden helybéli ezzel
biztat. En meg nem birom a nagyon meleget, 3 hét utan konstatalnom kell, taldn még annyira sem,
mint korabban.

A masik a hajo. Eleve balszerencsés a vas, az el6z6 barba kétszer is Utkdzott vele, egyszer nem jott
meg neki a hatra, mdsodszor meg nekimentek A cég tavaly kapta meg tébb maskkal egyetemben,
kifejezetten a vicchez igazitott alapon: hé, Sdnta! Van pupod? Nincs? Nesze, itt van egy! Ugy kellettek
nekik ezek a hajdk, mint pup a hatukra. 15 -17 évesek és hat igencsak hiimm allapotban. Az el6z6
tulajdonost az altala megbizott menedzsment szépen csGdbe vitte, igy a hajéira hitelt add bank vitte
a boltot, Ugy 22 hajot. Ebb6l 11 azonnal ment dcskavasnak, de masik 11 nalunk landolt, nesztek, mi
ebbdl pénzt akarunk latni. Pedig egybehangzd vélemények szerint két hajo kivételével az Gsszes
megérett a vdgasra. A hajok tobbsége masfél — két évig munka nélkil le volt allitva, mindenféle
karbantartds nélkil, ami meg is latszik mindenen, festést6l a gépi berendezések allapotaig.

Bar a f6géppel eddig csak kétszer tortént némi csuklas, a generdtorok nincsenek tul fényes
allapotban. Az orrsugdrkormany is csak 85%-ot tud leadni, és minden nap valami szét akar hullani.
Hol a vdkuumos wc rendszer — ez olyan, mint a repllékén -, ami ha nem mdkodik, akkor nagyon
kényelmetlenné teheti az életiinket.

A legrosszabb a légkondi. Van, de olyan, mintha nem lenne. Bar a kompresszorat feldjitottak, régi a
rendszer, nem képes megfelel6 klimat adni nekiink a felépitményben. Nincs belsé keringetés
funkcidja, mindig a kinti forrd levegbt szivja és hiiti, igy 19 fokos leveg6t fuj, ami a kabinomhoz érve
23 -24 fokos, a hidra pedig 28 — 29 fokosan érkezik. Napkdzben a kabinomban 5-6 fokkal van
hlvosebb, mint kint, a hidon pedig alig 2-3 fokkal van kevesebb a kinti hémérsékletnél. Gondolom a
radarok, szamitdégépek nem sokaig fogjdk birni. A gépészek az elmuilt 3 hét alatt mindent
megprobaltak, sajnos ez a maximum, amit ki lehet hozni a rendszerbdl. Prébdltam kérni legalabb a
hidra egy ,haztartasi” légkondit, hogy kissé hlivosebben tartsuk a berendezéseket, de ,,nem fér bele a
koltségvetésbe”. Majd biztos olcsébb lesz szervizelni a megsilt radarokat, szamitégépeket, mint egy
egyszeri, 400 eurds beruhazas. J6 tanacs persze volt: nyissunk ki minden szervizajtét a pultokon,
radarokon és mindenhova tegylink ventillatorokat, hogy jé h(itésiik legyen a berendezéseknek.
Hehehe. Vicces fiuk tlnek az iroddban. Eleve nincs sem annyi dugalj, sem ventillator, meg hogy nézne
ki, ha igy latndk a hatdsagok a hidat?

A jdratra visszatérve: a két kikoté kozott minddssze 13 d6ra az ut, a lehetd legkisebb sebességgel
megylnk, j6forman az lGzemanyag g6zén él a f6gép. Bandar Abbas nem a szivem csiicske, a helyi
,hatdsagok” majdnem nigériai szinten tekintik bevasarlé kdzpontnak a hajét. Cigarettabdl egy teljes
dohanygyar termelését el tudnak vinni, amivel csak az a baj, hogy a hajobérlé nem akar fizetni érte.
igy én meg csak nagyon keveset adok. Sebaj, cserébe viszik a kavét, csokoladét, kakadt, sampont,
fogkrémet, de még a whiskyt és a bort is, pedig ugye muzulmdn orszdg. Minden egyes kikotés utan
egy Ujabb dolgot prébalunk meg eldugni eldlik, de legutdbb a légfrissitét és a WC tisztitdt vitték,
hatvazze. Azt hittem, ilyesmi mar csak Nyugat Afrikdban és a Marlboro Csatornanal létezik (azok
kézott, akik megfejtik, hol a Marlboro Csatorna, semmit nem sorsolunk ki — a szerk.), de ugy fest, itt is



él még ez a fajta néphagyomany. Biztos, hogy szegények az embargdé miatt, na de a mohdsaguk
undorité. Minden 4. napon itt vagyunk, tehat fixen adjuk a cigit, na de nem akkor, ha szamolatlanul
vinnék. Mindennek van hatdra.

Viszont legalabb a tisztek okésak. J6 a csuf is, a lengyel 2. tiszt is, aki velem széllt be, és a litvan 3. tiszt
is rendben van, mondjuk négylink koziil 6 a legidGsebb. Zarojelben: fene megegye, hogy 6regszem,
17 résszel ezel6tt parancsnokként én voltam a legfiatalabb a hajén, ma meg csak a kdpd, az elek, a
szakacs és a 3. tiszt idGsebb ndlam. A 3. tisztet egyébként a hajoval egyltt kapta a cég, kb. 6 az
egyetlen, aki tudja mi hol volt, miként mUkodik, kétszer is volt mar ezen a hajon. Jél is jon, mert egy
évvel az atvétel utdn is borulnak ki csontvazak a szekrénybdl. Leginkdbb olyan zavarba ejt6 dolgok,
hogy egy — egy berendezésrél fogalmunk sincs, mikor volt utoljara karban tartva. llyesmi féleg a
géphdazban van, semmilyen elvégzett karbantartdsrdl nincs feljegyzés, illetve ami van, az meg vagy
nem egyezik az lizemédra szamlalék allapotaval, vagy pedig az adott berendezés allapotaval. Széval a
gépészeknek szo szerint fel kell djitani az egész géphazat, végigmenni az 6sszes gépen, berendezésen,
hogy sejtsék, milyen allapotban van a hajé. Nem biztos, hogy én ezt szeretném tudni, rossz érzéseim
vannak. A kdpd nagyon j6 figura, és a német 2. géptiszt is tudja a dolgat. Sajnos a filippind 3. géptiszt
jocskan ront az atlagon, nem szivesen allok mellé, mert finoman fogalmazva is banté a vakuum a
fejében, egy agyragd bogar éhen halna odabent. Nem is értem, miként kapott géptiszti papirt az
ember, valéjaban harom szét nem tud angolul leirni. Ot is megorokolte a cég a hajéval egyiitt
szeptemberben, most szallt vissza alig masfél hdnapja, nem tudom, miként adta el, hogy érti a dolgat.
a horgonyzdhelyen.

A hatra mdr nekem sem jott meg egyszer, megmondom piszok rossz érzés. Szerencsére a 2. géptiszt
észnél volt, és azonnal helyi irdnyitasra valtott, és kézi vezérléssel behatrazott, nem kellett a kikotd
koézepén ledobni a horgonyt. Azt nem tudom izzadtam-e emiatt, mivel alapbdl mindig szakad a viz
rélam, de vulgaris kifejezéseket eléggé siir(in hajtogattam, mire a pilot megkérdezte: A, captian,
magyar? Tobbszor jar mar Budapesten, és bizony par szot beszél magyarul, kéztik néhany
csunyabbat is. Meg is fogadtam, figyelek a szamra. ©

Aztan itt vannak a szivem csilicskei, a magasan kvalifikalt és szellemileg tultaplalt indiai és filippind
tisztek. Az elmult években Eurdpa kornyékén és legutdbb az Karibi térségben elvétve botlottam 6ssze
vellik. De itt annyian vannak, mint az oroszok. A 16-os csatorna allandé mdsorszama az ,,ekkotincsar”

IM

(ez az indianok hivéjele), a ,banana port kontrol” (ez a filippindké), a ,filippind manki” (meg ez is),
amikor Osszebotlanak az éterben — és persze Gsszebotlanak — akkor a ,fakju”, mert azért szeretik
egymast. Természetesen az a tiszt, aki jatéknak tekinti a radiét, az olyan is. Az indiaiak ugye olyanok,
hogy csekklist szerint lealakiznak mindent, de végrehajtani, logikusan végiggondolva? Na azt nem,
ahhoz értelem kellene. Mert mit csinal az egységsugaru ungur (bulgar, roman lengyel, akdarmilyen
gondolkodasra képes) marindjo? Latja, jon a masik hajé, mutatja pirosat. Ami piros az tilos. Kitérek
neki, mindenki ortl. Mit csindl az indiai? Megy a rottan, amihez mintha oda lenne szbgezve, a
waypointot azt meg kell csindlni, ha a fene fenét eszik. Hopp3, jon a konténeres piroson. Felhivjuk,
hogy mit akar csinalni. Mert nem egyszer(bb tekerni egyet a robotkormany allitbgombjan. Ha meg
pont el6ttiink ballag a konténeres és ha megel6zziik, akkor nem lesz megcsinalva, azaz pontosan
athajozva folotte? Hat hivjuk fel, hogy menjen mar odébb. Nem sird van az, hogy valamiért
navigalok, de mar volt az elmult 3 hétben példa, hogy elmagyaraztam a minket el6z6nek, hogy akkor



mi most ragaszkodunk a ColReg (a tengeri kitérési szabdlyzat — a szerk.) betliihez. Mi megtartjuk
sebességlinket és Utiranyunkat, 6 el6z, biztonsagos tdvolsdgban. Erre el6adja tul végen a
szubinteligens, hogy hat akkor 6 nem tud a wayponton athajozni és igy nem tudja rendesen kitdlteni
a ,csekklistet”. Hja, bardtom, navigalni meg gondolkozni sem tudsz, amellett az a lista bakfitty.

A filippind ennél rosszabb, mert az indian a hiilyeségével maximum csak idegesitG. De a flilop az meg
veszélyes. Szintén latja, joviink a piroson, de felhivja az embert, hogy mi a szandék, mert 6 ugy
gondolja piros a piroshoz. Remek, mi is igy gondoljuk, csak a mi olvasatunkban ez Ugy fest, hogy
megyiink, mint eddig, és majd & elfordul — ahogy a szabaly is irja. Csakhogy az ellen nem igy érti. ©
ugy érti, hogy piros a piroshoz meg van beszélve, § jon tovabb, a masik meg oldja meg. Pot ma
hallgattam végig, hogy a csuf elmagyarazza a balrdl érkezé bulker tisztjének — aki feltehetdleg szintén
a csuf volt-, hogy mégis miként kellene fordulnia, hogy a koérnyéken kiszkédé vontatd
vontatmanyaba ne akadjon bele, de a piros a piroshoz nekiink se kelljen mar északra fordulni a
délnyugati irdnytol.

Szoval nem egyszerliek, viszont a radidcsatorndkat remekil tudjak blokkolni, igy aztan
informdciééhségben szenvediink, mert nem halljuk, hogy a kik6t6 mit mond, most akkor jon a révész,
vagy sem, varjuk a hajézdcsatornan kiviil, avagy , pedal to metal” rongyoljunk befele? Egy a biztos,
semmi sem biztos, minden mindig valtozik. Szervezetlenség arab fels6fokon, indiai precizitassal
végrehaijtva.

De legalabb a révkalauzok tobbsége jo, f6leg Jebel Aliban, ahol ha nem helybeli az ember, akkor 15 év
gyakorlattal veszik fel. Kedvenclink a Capt. Tarik névre hallgaté Uriember, aki ugy jelentkezik be a
kikotének, hogy ,the dangerous blackie is here” (a veszélyes fekete jelentkezik). A manGvert meg
muszaj végigrohogni vele, mert sztorizik, viccet mesél, show mdsort csindl az egészbél. A kormanyos
is d6l a rohogéstél, mert vagy karmester médjara kézzel adja az utasitasokat, vagy viccel6dik vele, na
komoly a fazon, de megteheti, mert érti a dolgat.

Nos, mara egyenl6re ennyit. Ha a hdség, vagy a perzsak nem végeznek velem, vagy az idegeimmel,
akkor jelentkezem nemsokara, azaz folytatasa kovetkezik.



Az igaz tengerész torténet....

igy kezd&dik: becsiiletszavamra mondom, hogy igy tortént. Bevallom &szintén, nagyon szerettem
hallgatni ifju titdnként az , 6regek” — néhdnyuk alig par évvel volt id6sebb ndlam- meséit, torténeteit
a kavék, vagy egy- egy esti sorozés alkalmaval. volt olyan torténet, amit tébbszor, tobb hajon is
hallottam, érdekes médon az el6addé mindig ott volt, amikor az esemény megtértént. Volt olyan
torténet is, amelyet esetleg hdrom mesél6tél hallottam, mindharom jogot formalt arra, hogy vele
tortént meg.

Teljesen mindegy, hogy kivel torténtek meg az elmesélt események, hogy sokszor mar annyira ki
voltak szinezve, hogy valdtlannak tlntek. Mindannyian tudtuk, hogy bizony van valdsag alapjuk,
megtorténtek. Nem Ugy, ahogy el lett mesélve, de megtorténtek. J6 volt hallgatni 6ket, nevetni
rajtuk, és nem volt fontos, hogy mar sokadszorra halljuk. Szarazfoldi emberek szamara ezek a
torténetek nem sokat mondanak, mivel nagyon soknak olyan el6zményei voltak, amelyek a magyar
tengerhajézas berkeibdl nem keriltek ki. De ezeknek a torténeteknek készonhetSen én, a legifjabb,
és sajnos ugy fest, hogy legutolsé magyar tengerészgeneracié tagja, olyan emberekrél hallottam,
mint Iszap, Szazujju, Mazsi kdpd, Lucskos, Légy (speciel vele hajéztam, és mivel hallottam réla par
torténetet, nem tudott megviccelni :D), Roka és sorolhatnam. Noha személyesen nem taldlkoztam
vellik, azért amikor kavénal a mesére keriilt a sor, akkor azért a nevek elhangzasakor tudtam, kikrél
van sz6, a kollégak szemében milyen emberek voltak, és Ugy hallgattam a térténeteket, mintha a
sajat ismer6seimmel torténtek volna meg. Olyan helyekrdl, kikotékrdl hallottam, ahol soha nem
fordultam meg, soha nem jartam és valdszintileg soha nem is fogok, de tudom, ha hallok rdla, hogy ki
volt a Mari, milyen volt a Nyuzsnyij, milyen voltak az éjszakdk Réniben. Természetesen ezek a
torténetek nem mindig voltak szalonképesek, de a mesél§ el6addsmoddja tizedszer, huszadszor is
nevetésre ingerelt minket.

Talan le kellene jegyezni ezeket a torténeteket, szalonképes formaban, hogy ne meriiljenek feledésbe
ugy, ahogy a magyar tengerészet lassan a feledés homadlyaba vész, azzal a tudassal, ami egykoron
felhalmozddott. Nem én vagyok hivatott ra, mivel nem sok torténetet tudok felidézni a hallottak
kozal, és nem is vagyok egy j0 meséls, de kezdetnek alljon itt egy, amit még az elsé hajémon, a
Radnétin hallottam, és évekkel késGbb az eset egyik szerepl6jével egyiitt hajoztam.

A torténethez ismerni kell az egyik szerepl6t, az Iszap ,fed6névre” hallgatd matrézt. Bocsdnatot
kérek elGre is, ha magara ismer, ha esetleg sért6 lenne szdamara a torténet, soha nem talalkoztam
vele, a réla szolo torténetekbdél ismerem csak.

Szoval Iszap, egy végtelendl jéindulatu, ugyanakkor kissé lassi mozgasu és felfogasu matrdz volt.
Innen is kapta a nevét, mert képes volt Ggy”’megiilni”, mint az iszap. Eppen a fedélzeti Srséget latta el
este, jarta korbe a hajot. A hajé valahol a Tavol- keleten, egy igen erGs sodrasu folydn horgonyzott,
egy , barati szocialista orszag” teriiletén. A part és a hajé kozotti kozlekedést kis csénakokkal oldottak
meg, amely még a nem tulfizetett magyar marinajoknak is olcsé volt. Az ital sem volt draga és a fiuk
szivesen mentek ki a partra épiteni a szocialista kapcsolatokat. A hajora vald visszatérés emiatt kissé
bonyodalmas volt, jobb volt nem egyedil végrehajtani.



Iszap orszagos cimbordja, B., aznap este mégis egyedil kisérelte meg a dolgot. B-vel hajéztam is
egyutt kés6bb, ahogy mondtam, és téle is hallottam a torténetet. Széval B. még a délutdn partra
ment, hogy valami szuvenirt vasaroljon. Ez a vasarlas a helyi jelleg( italok fogyasztadsaval fejez6dott
be, és B. bizony nem az a fajta kolléga volt, aki kihagyja a helyi italokat. igy nem szomjas &llapotban
szallt be a csdnakba, ami a hajdra volt hivatott 6t visszavinni. Egy jokora csomag is volt ndla, benne a
vasarfia, amivel kissé ingatag helyzete miatt birkdzott rendesen. A birkdzas folyomanyaként pedig az
erds sodrasu folydba pottyant. Azt nem tudni, hogy a csénakos latta-e, hogy utasa a vizbe esik
csomagostul, de a helyi er6k mentalitdsat ismerve, ha latta is, nem sokat foglalkozott vele,
elforditotta a fejét, segiteni meg sem proébalt, a viteldij ugyanis el6re volt fizetve.

B. szerencséje az volt, hogy az eset a folyd hajo folotti szakaszan tortént, igy a sodras tulajdonképpen
a hajé irdnyaba vitte, csak a csomagot volt kénytelen elengedni. Minden reménye megvolt arra, hogy
a hajo kozelébe érve ki abalni kezd, és ezt a kiabdlas meghallva a watchman majd segit6 kezet, illetve
kotelet dob neki, valahogy a fedélzetre kecmereg. Igen am, de watchman lIszap volt, a joindulatu,
amde lassu felfogasu iszap. B. latta is alakjat a fedélzeti lampdak fényében, kiabalni is kezdett, ,Iszap,
hé Iszap” és megprobalt a hajé iranyaba Uszni, kozben hevesen integetni, hogy segitséget kapjon.
Sajnos a folyd sodra erGsebb volt, de azt még latta, hogy Iszap a korlathoz l1ép és felemeli a kezét.

Iszap meghallotta a kiabalast, oda is lépett a korlathoz és a lassan sotétségbe burkolédzé folydn
megprobdlta kivenni a kiabaldt. Meg is latta B.-t, aki hevesen integetett. Iszap felemelte a kezét és
visszaintett. Majd leballagott a legénységi szalonba, hogy igyon valamit. A szalonban a kora esti
orakban ott Gldogélt a fedélzetmester, két matrdz, néhany gépész és az elsé tiszt is. Néhany liveg sor
tdrsasdgaban beszélgettek. Iszap toltott maganak egy poharral a trépusi védGitalként rendszeresitett
I6nyalbal.

- Iszap, minden rendben odakint? — kérdezte a fedélzetmester.

- Persze, stromo, nem raknak, még csopog az es6 — valaszolta Iszap. Majd egy perc utan hozzatette:
- B. meg itt Uszott el a hajé mellett az el6bb.

- Hogy mi tortént? ki Uszik? Hol? — ugrott fell a chief.

- Hat B. elUszott a hajo mellett. Felkiabalt nekem és még integetett is.

- Es te mit csinaltal?

- Hogyhogy mit? Visszaintegettem.

A matrdzok, a fedélzetmester és a chief egymast 16kddsve rohantak ki a szalonbdl, fel a fedélzetre,
hogy a bajba keriilt B-nek segitsenek, esetleg az egyik ment6csdnakot letéve induljanak a keresésére.
Mert az Iszap kivételével mindenki szamara vilagos volt, hogy B. nem jokedvébdl Uszik az amugy
meglehetGsen mocskos folydban.

B. a szerencse fia volt aznap este, mivel a hajétél nem messze egy haldsz a csdnakjaba vette és
visszavitte a hajéhoz. Szerencsés, mert azt senki nem tudja, hogy mennyi id6 telt el ak6z6tt, hogy B.
elsodrddott a hajé mellett és Iszap szolt a szalonban, hogy B. Uszkal a folydban. Az egyik jelenlévd
matrdz szerint, akitdl a térténetet el8szér hallottam, taldn ha 6- 8 perc. Evekkel késébb B. nekem azt
mondta, hogy legalabb egy drat kiizdott a folydban, amig a halasz kihuzta a vizbél. Teljesen mindegy,
mert a vasarfia elvesztésén kivil kar nem esett, a torténeten pedig nagyot nevettiink a kavék
alkalmaval.

Csak Iszap dormogott még hetek mulva is, hogy mire volt jo a felhajtas.



Hat ilyenek az igaz tengerész torténetek. Kar, hogy mar évek 6ta nem hallottam egyet sem egy- egy
kavé alkalmaval. Igaz évek dta vagy egyediil iszom a kavémat, vagy az Ggyeletes tiszttel.



Kaldztorténet
Azt igértem, kaldzos torténettel jelentkezem legkdzelebb. Hat szavam megtartandd, tessék.

Még vig, ifju 3. tiszt voltam (na, nem volt olyan rég), amikor az eset tortént. Hajonkkal Port Klang és
Sanghaj kozott ingaztunk Szingapur, Hong Kong és mas egyéb kikotbket érintve. Akkoriban a Malakka
szoros volt még a leginkabb kaldzokkal ,ellatott” teriilet, még a kikot6 horgonyzdhelye sem volt
biztonsagos. Természetesen a cég szigordan elGirta, hogy a hajét fel kell késziteni, vizvonalat
megvilagitani, jaréroket a fedélzetre, és a tobbi. Csakhogy, barbank nem kimondottan szerette a
szamara el6irt dolgokat kovetni, és ez csak az egyik hibdja volt. El6fordult, hogy egész uton valaszra
sem méltatta az egyik Gigyndk, majd a charterer (hajobérlé — a szerk.) bizonyos konténerek hollétére
vonatkozo kérdéseit. Kikotéskor egy tajtékzd ligynok ugralt a rakparton a konténerek hollétét orditva
firtatva, amire barbank lazan leorditott, hogy lathatja, van elég a decken beldlik, még tobb a
raktarban, majd kikotés utan megkeresheti a sajatjat. A cég kaldzelharitasra vonatkoz utasitasat is
hasonlé médon aplikalta, ez egy marhasag megjegyzéssel.

Vett Kindban négy kirakatbabat, hogy jok lesznek azok &rszemeknek, mivel 6 mar 15 éve jarja a
Malakka szorost, de még soha nem tamadtak meg, ugyhogy kaldzokkal szerinte csak a z&ldfili
deckboyokat szoktak riogatni az 6reg marinajok. Ugyhogy éjszaka a négy overallba dltdztetett kirakati
baba figyelte a tengert gyanus csénakok utan kutatva, ketté a hajé orraba allitva, ketté a pupan
feltdmasztva. Plusz az lgyeletes tiszt (én), meg a watchman. Annyit tehettem, hogy Grségem
kezdetekor elkiildtem a matrdzt, zarjon be minden ajtét a felépitményen, de ez idénként heves
kritikdkat valtott ki, lévén a légkondi nem volt valami jé. Tovabba idénként kinéztem a
hidszarnyakrdl, hogy lassam, ha esetleg a hajé oldala mellé allt egy csdnak, amuigy magunkra zartam
az ajtokat. Paraztam na, joggal.

Egyik ilyen kinézésem alkalmaval mintha egy arnyat lattam volna a hajé mellett, valahol el6l, de nem
voltam biztos benne. Beléptem a hidra a tavcséért, hogy azzal hatha jobban latok. Es ott volt, egy
fekete gumicsénak, benne két arny? Csak kett6, ezek nem kettesével jarnak! Akkor mar a fedélzeten
vannak. Ugrottam volna be a hidra, hogy megnyomjam a riasztécsengdét, de elkéstem. A€ kaldzok
mar ott alltak, gépfegyverrel, maszkban, s6tét ruhdban. Nagyon egyformanak tlintek, szervezetnek,
az6ta nem tudok szabadulni a gondolattdl, hogy kaldzaink napkdzben sajat magukra vadasztak, mint
a malajziai fegyveres erék tagjai, de hat ezek csak az én gondolataim. Szdval ott alltak, gépfegyverrel,
amelyek kozil az egyiknek a csévét mintegy az arcomba nyomtak. Azdta tudom, hogy a sotétbarna
alsénadrag alapfelszerelés (copyright Malay). Betereltek a hidra, és aki a fegyvert rdm fogta, angolul
kozolte, hogy ha kévetem az utasitdsait, nem lesz baj, nem bantanak. Hevesen bdlogattam, mert igen
ragaszkodom nyavalyas életemhez, akkor is, ma is, nem hdsnek szillettem, meg amugy is ezt
tanacsoljdk a szakértGk. Ezért a feltett kérdésre, hogy hol a barba, igen készségesen és lelkesen
valaszoltam, majd annak az utasitdsnak is gyorsan eleget tettem, hogy hivjam a hidra, mintha
sziikségem lenne a tandacsdra. Az barba morogva érkezett a hidra, ahol meglepetés varta, nem a
kellemes fajtabdl. A kaldzok szévivGje elmondta neki, hogy most szépen lemennek a kabinjaba, és a
kaftan kinyitja a széfet, amib6l odaadja a pénzt. Ha nem okoskodik, akkor senkit nem bantanak. En
azért titokban reméltem, hogy a barba azért kap egy — két nevelS célzatu filest, mert részemrdl
raszolgdlt. Amig a szovivé és két tarsa a pénzt gyljtotte be, rank két madsik vigyazott, nehogy
radidzzunk, vagy riasszuk a kornyéken lévé hajdkat. Par perc elteltével a masik harom visszatért a



hidra. Elvagtak a VHHHF- ek zsindrjat, magukkal vitték a vészhelyzeti radiokat, eligazitottak, hogy 10
percig el ne merjem hagyni a hidat, és ha riasztani mernék barkit, akkor megbanjuk, és tavoztak. A
hidrél nem mentem ki, de megprobaltam a chiefet felkelteni, aki a hirre, hogy kalézok voltak a
fedélzeten, nemhogy a hidra j6tt volna, hanem még be is zarkdzott, egyaltaldan nem érdekelte a
multid6. Ekkor a kdpdt hivtam, aki nem nagyon értette, amit mondani akartam, mivel inni jobban
szeretett, mint enni, és igy éjfél utan kissé lassu volt a felfogdsa. Végil az els6 géptiszt volt az, aki
feljott a hidra, akinek elmondtam mi tortént. Lement megnézni, mi van a barbdval, akit megkotdzve,
betomott szajjal talalt. Baja nem esett, de vitték a pénzt, meg minden értéket a kabinbdl.

A VHF-ek zsindérja elvdgva, csak az Inmarsat — C volt m(ikéd6képes. A barba kdzben a hidra
csalogatott chieffel azon mdkolt, miként jelentsék az esetet, nem kevés pénzt vittek el. Nem is azzal
volt a gond, hogy miként jelentsenek, hanem azzal, hogy mit. Mivel a barba minden utasitast
figyelmen kivil hagyott, nem fogjak megdicsérni. Viszont ha azt jelenti, hogy az dvintézkedések
ellenére tortént, ami tértént, akkor a teljes személyzetet kell rdvennie a kollektiv hazudozasra. Végiil
az utdbbi tortént, illetve az, hogy mindenki ki lett okositva, mit mondjon. Gyanitom azért, hogy a
kés6bb Szingapurban minket meghallgaték hamar rajottek a mesére, mert a barba, a chief a
kovetkez§ kikot6bdl le lett valtva.

Megjegyzem, nem a mi barbank volt az egyetlen, aki kirakati babak felallitasaval probalta elriogatni a
kalézokat.



